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l. INTRODUCCION

Tras una primera fase de diagnéstico, que ha permitido identificar y explicar los principales
problemas, retos y oportunidades actuales y futuros a los que se enfrenta Xativa en relacion con
el desplazamiento de personas y mercancias y el uso del espacio piblico, esta segunda fase de
desarrollo del PMUS de Xativa presenta el Plan de Accion previsto para el logro de los objetivos
surgidos de dicho analisis.

El documento arranca con la definicion del marco estratégico en el que se inscribe el disefio de
las actuaciones, que surge de los principios de movilidad sostenible que rigen la redaccion del
PMUS. Para posteriormente definir la vision de futuro de la movilidad de Xativa que se trata de
materializar. Seguidamente, se presentan los ejes de actuacion en los que se estructura la
propuesta de intervencion, asi como se presentan las medidas concretas a implementar en cada
uno de ellos. Finalmente se presentan los criterios a seguir para la evaluacion y seguimiento del
PMUS.

Como anejo a este Plan de Accion se incluyen las fichas descriptivas de cada medida, con la
explicacion de sus caracteristicas, alcance y objetivos. También se incluyen los detalles
operativos de cada una de ellas, asi como sus previsiones temporales, interrelacion, agentes
involucradas y sus implicaciones econdmicas. Estas Ultimas se plasman en un presupuesto
consolidado de las previsiones del plan, acorde a la naturaleza y alcance de un plan de caracter
estratégico como es un PMUS.

En cuanto a la programacion de las actuaciones, se ha abordado con un enfoque multicriterio
que ha tenido en cuenta diversos factores, entre los que destacan:

= complejidad técnica

= diversidad de agentes implicados

= distribucion de competencias asociadas a la actuacion
= incidencia sobre los objetivos

= grado de innovacion

= valoracion econdmica

= medidas complementarias, etc.
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II. SINTESIS DEL DIAGNGSTICO

Il.1. PAUTAS GENERALES DE LA MOVILIDAD EN XATIVA

De acuerdo con la encuesta domiciliaria de movilidad realizada en septiembre de 2017, cada dia
se realizan en Xativa un total de 75.133 desplazamientos (3,4 viajes diarios por cada persona
que se desplaza), de los que un 86% son internos a Xativa, es decir, tienen su origen y destino
dentro del municipio.

En cuanto a la forma en que se realizan estos viajes, se observa como la mayoria de los viajes
(61,2%) se realiza a pie. Si bien, mas de un tercio de los desplazamientos diarios se realizan en
coche (32,8%) o moto (3,0 %). Pese a tratarse de un municipio con una escala muy adecuada
para ello, el uso de la bicicleta en Xativa es muy reducido (0,8%). También el uso del transporte
publico es muy limitado (1,5%).

Figura 1: Repartiment modal dia laborable Xativa (tots els viatges)

HOMES DONAS
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Consultada la poblacion acerca de los motivos para no usar estos modos de transporte, se
observa como la propia proximidad de los destinos limita el potencial de uso del transporte
publico y, en menor medida, de la bicicleta. Pero en el caso del transporte piblico es la falta de
servicio o cuestiones relacionadas con su eficiencia (lentitud, frecuencia, horarios) las que restan
atractivo a este modo.

Figura 2: Motiu per a no usar el TP
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Mientras que en el caso de la bici es la no disponibilidad de bicicleta o el no saber circular con
ella la principal razén para no usar este modo de desplazamiento (la misma encuesta revela que
existe casi un 50% de hogares de Xativa en los que no se dispone de ninguna bicicleta).

Por su parte, un 23,5% de los encuestados aluden a motivos relacionados con la falta de
infraestructura y la seguridad para no usar la bicicleta.

Figura 3: Motiu per a no usar la bici

En cuanto al uso del coche, la facilidad para aparcar constituye un gran determinante para su
utilizacidn, favoreciendo en ocasiones usos ineficientes de este modo. Es algo que ocurre en
buena medida en Xativa, pues como revela la encuesta la suma de aquellos que aparcan sin
ningin tipo de restriccion o coste en la calle (45,4%), en aparcamiento propio o de la empresa
(36,8%) o en un aparcamiento gratuito (10,2%), representa la inmensa mayoria de los casos.
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Con solo un 3,5% en aparcamientos de pago o un 2,5% de los aparcamientos en zona regulada
porla O.R.A.

Por lo que respecta a los motivos para desplazarse, se identifican tres grandes grupos que se
reparten sin grandes diferencias entre ellos:

i. Cerca de un 30% de los desplazamientos tienen que ver con motivos recurrentes, como
la asistencia diaria al lugar de trabajo (23,5%) o al lugar de estudios (4,2%), ademas de
una serie de desplazamientos relacionados con gestiones laborales (1,5%).

ii.  Aproximadamente otro 30% tiene que ver con motivos de indole personal y familiar,
como el acompanamiento o visita a familiares (14%), acudir al médico (4,2%) u otras
gestiones personales (10,5%).

iii. Las compras (19,6%), el ocio (7,8%) y el propio placer por pasear o hacer deporte
(12,2%) justifican el resto de los viajes.

Mientras que el segundo bloque permanece mas bien invariable, en el caso de los hombres se
incrementa notablemente la cuota de viajes por motivos laborales, reduciéndose notablemente
los desplazamientos a la compra. Pauta contraria a la de las mujeres, donde hay un menor indice
de viajes laborales y sobre las que recae mayoritariamente la responsabilidad de las compras.

Figura 4: Motiu de viatge

Homes Donas
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Tiene interés conocer como afecta el motivo de los viajes al uso de los diferentes modos de
desplazamiento. En ese sentido se observa como el coche y la moto es mayoritario en los
desplazamientos de indole laboral o por estudios. Mientras que para el resto de los motivos se
incrementa, aunque no tan acusadamente, la proporcion de personas que caminan.

Figura 5: Repartiment modal: treball/estudis vs altres motius

Finalmente, en cuanto a la duracion media de los viajes, esta es de 15 minutos para el total de
los viajes es de, un tiempo muy breve, como corresponde a un municipio de dimensiones
limitadas.

Cuando se analiza cada modo por separado, llama especialmente la atencion la duracion media
de los viajes en coche: 17 minutos. De los casi 25.000 viajes que se hacen en coche diariamente
en Xativa, un 73% tiene una duracién de entre 5 y 15 minutos, lo que nos da una idea del
reducido radio de accion de dichos desplazamientos, una parte importante de los cuales seria
susceptible, por tanto, de ser realizados en modos no motorizados.

El tiempo de viaje en transporte piblico (21 minutos) supera la duracion media. Si bien su
registro no es muy superior al del coche, lo que nos indica que una optimizacion en la operacion
de este servicio seria susceptible de captar viajes en coche.

Figura 6: Temps de viatge (min)
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I.2. ANALISIS DAFO

Una vez conocidas las pautas generales con las que se producen los desplazamientos en el
municipio, el siguiente analisis DAFO sintetiza las principales conclusiones del Diagnéstico de la
movilidad en Xativa en cuanto a sus condicionantes y contexto, asi como en sus diferentes
ambitos sectoriales.
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Marco fisico y temitorial

La barrera del ferrocarril

Presencia de pendientes importantes N-S, aunque en un ambito acotado

Falta vertebracion peatonal con los barrios nuevos

Estructura territorial y sistema de transportes que acusa dependencia del coche

Marco socioeconémico e institucional

Envejecimiento de la poblacidn, principalmente en el casco historico

No hay transporte piblico en el Casco Historico, donde reside mas poblacion
mayor

Falta de organismo de coordinacion interdepartamental en materia de
movilidad

Marco estratégico y de planificacion
Cierta descoordinacion de iniciativas con intereses convergentes

Participacion
Tejido asociativo que no representa todos los ambitos de la movilidad

Calidad del espacio piblico y peatonal
Espacio piblico muy dominado por el coche
Itinerarios peatonales estrechos, con barreras y presencia de discontinuidad

Bicicleta
Falta de infraestructura comoday segura

Transporte piblico

Poca frecuencia, horarios reducidos y duracion del trayecto del autobis urbano
Pobre servicio de autobuses interurbanos

Escasez de informacidn y sewvicios aiiadidos en la estacion de autobuses

Marco fisico y temitorial

Ciudad de dimensiones moderadas y compacta, favorece los desplazamientos
peatonales y en bicicleta

Clima favorable para los modos no motorizados respecto a las precipitaciones,
con temperaturas suaves la mayor parte del ano, pero desfavorables desde el
punto de vista de las temperaturas en el verano

Riqueza de situaciones urbanas, desde el casco antiguo hasta los crecimientos
contemporaneos

Continuidad de los ejes longitudinales que vertebran la trama urbana

Marco socioecondmico e institucional

La mayor parte de los trabajadores de Xativa desempeiian su actividad en el
mismo municipio

Tasa de motorizacion inferior a la media regional

Marco estratégico y de planificacion
Existencia de un marco legislativo sobre movilidad sostenible

Participacion
Existencia de la Mesa de la Movilidad
Calidad del espacio piblico y peatonal

Urbanismo de escala humana
Gran riqueza historica y patrimonial, que afade atractivo al espacio piiblico

Bicicleta
Existencia de infraestructura para el aparcamiento de bicis

Transporte piblico
Buena cobertura del autobus urbano
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Coche y aparcamiento

Distribucion del trafico por la trama urbana en lugar de por la Ronda Norte
Existencia de traficos de paso por la trama urbana, particularmente
preocupante el que se produce por el casco historico

Inexistencia de aparcamientos de disuasion permanentes

Facilidad para el aparcamiento libre en la calle

Doble fila y ocupacion de aceras por el aparcamiento

Bolsas de aparcamiento ilegal en el casco histdrico

Centros atractores

Insuficiente transporte piblico al Hospital

Problemas de congestion en el aparcamiento del Hospital y en las areas
circundantes

Falta de plazas de aparcamiento Centro de Especialidades El Espanoleto y
centro de Salud Ausias March

Escaso acceso por modos no motorizados a las instalaciones deportivas y al
Hospital

Congestion en los entornos escolares

Dificil acceso al centro comercial por modos diferentes al vehiculo privado
Dificultades en los itinerarios turisticos en el Casco Histdrico

Los trabajadores van mayoritariamente al trabajo en coche

Coche y aparcamiento

Ausencia de problemas de congestion

Gestion de velocidades favorable al calmado del trafico (30 km/hy 20 km/h en
todo el niicleo urbano)

Iniciativas de regulacion de accesos en marcha

Centros atractores

La mayor parte de la actividad economica y comercial en el Centro de Xativa
Areas de concentracion de colegios, que facilitan la implantacion de caminos
escolares
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lIl. MARCO ESTRATEGICO

El objetivo fundamental del PMUS de Xativa es mejorar la movilidad del municipio desde criterios
de sostenibilidad. Es decir, dotar al sistema de desplazamientos de la ciudad de una serie de
cambios que permitan calificarlo como un modelo de movilidad sostenible.

En ese sentido, la introduccion del concepto de “movilidad”, en sustitucion del tradicional
“trafico o circulacion”, implica que ya no basta con reflexionar sobre los flujos de vehiculos, la
congestion del viario o la dificultad del aparcamiento. Es preciso atender las necesidades de
desplazamiento de todos los ciudadanos y ciudadanas, vayan en vehiculo trabajar o caminen
acompanando a un familiar, conduzcan un automdvil o sean pasajeros de un autobds,
transporten una mercancia o empujen una silla de ruedas. La movilidad integra a todos y a todas,
integra las necesidades de todos y todas.

Ademas, cuando se actiia bajo el paraguas de la sostenibilidad, no basta con fijar la atencion en
los desplazamientos, sino que hay que dirigir también la mirada hacia las consecuencias de los
mismos en el entorno y, derivadamente, fijar objetivos ambientales.

Pero ademas de las medioambientales, la interpretacion del concepto de movilidad sostenible
incluye las variables sociales y econdémicas (salud, convivencialidad, deterioro del espacio
publico, autonomia, equidad, etc.). Perturbaciones que, como las ambientales, se presentan en
un doble plano local y global.

Se trata, en definitiva, en hacer del PMUS Xativa la herramienta que sirva para dotar de mayor
eficiencia y racionalidad al sistema de desplazamientos municipal, mejorando al mismo tiempo
la calidad de vida de sus ciudadanos.

El cumplimiento de dichos objetivos requiere la definicion de un marco estratégico para la
actuacion municipal, que sirva de guia para el disefio y despliegue de las acciones concretas
previstas por el Plan:

Movilidad peatonal y calidad del espacio piiblico

El enfoque de los trabajos de desarrollo del PMUS se realiza desde el convencimiento de que los
objetivos de la movilidad sostenible son mas facilmente realizables cuando los peatones se
sitGan en el primer lugar del orden de prioridad para la planificacion. Para ello, el analisis
exhaustivo de las barreras y condicionantes de toda indole a la movilidad peatonal favorecera el
disefo de una red de itinerarios peatonales cdmodos y seguros. Pero la consideracion del peaton
incluye también al analisis del espacio ptblico como catalizador de las relaciones sociales. El
disefio de un espacio urbano atractivo y de calidad constituye igualmente una prioridad en los
trabajos del PMUS de Xativa.

Movilidad ciclista

La movilidad ciclista constituye otro pilar en el que basar el desarrollo de un modelo de movilidad
sostenible, al ser este el modo de desplazamiento mas eficiente en distancias de hasta 8 km, en
el que se incluye un buen niimero de los desplazamientos cotidianos que se producen en Xativa.

13
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Los trabajos se han de centrar en el andlisis de barreras y condicionantes, como punto de partida
para el desarrollo de una red ciclista comoda y segura, que movilice la demanda latente que
existe para este modo, asi como ayude a atraer nuevos usuarios.

Calmado del trafico y gestion del viario

En coherencia con los principios de la nueva cultura de la movilidad, la concepcion y diseiio del
viario que se realice en el marco del PMUS de Xativa debe actualizar el modo en que
habitualmente se establece el disefio y jerarquizacion de la red viaria, dando una excesiva
prioridad a criterios de flujo de vehiculos motorizados, apostando por otros criterios que atienden
a las necesidades de circulacion peatonal, ciclista o del transporte publico, asi como a las
exigencias de la calidad de vida y la recuperacion del espacio piblico.

Transporte piblico

Muchas veces convertido en el (inico modo de desplazamiento posible para determinados grupos
de personas que no disponen de coche y encuentran dificultades para su movilidad no
motorizada (ya sea por la localizacion de los destinos o por unas condiciones que dificultan la
marcha a pie o en bicicleta), un modelo de movilidad sostenible, como el que se desea para
Xativa, debe ofrecer un sistema de transporte ptblico atractivo y de calidad, lo que se traduce en
una buena cobertura territorial, asi como unas frecuencias y tiempos de viaje competitivos. Sin
olvidar sus condiciones de accesibilidad, que lo deben hacer apto para todo el mundo.

Movilidad al trabajo

Sin ser la dnica, la movilidad al lugar de trabajo es una de las que mas nimero de
desplazamientos genera en Xativa, cuyas caracteristicas de recurrencia y concentracion horaria
le aportan unas caracteristicas particulares. En el marco de planes de movilidad a empresas y
poligonos industriales y empresariales, se han de desarrollar medidas de gestion de la movilidad
que ofrezcan un amplio abanico de posibilidades a los trabajadores y trabajadoras de Xativa a la
hora de realizar sus desplazamientos al trabajo. La concienciacion y sensibilizacion, tanto de
trabajadores como con el tejido empresarial y directivo, es un factor clave en la planificacion de
la movilidad al trabajo.

Movilidad y autonomia infantil

Partiendo del concepto de “camino escolar”, el PMUS de Xativa ha de apostar por una
transformacion de las pautas de movilidad infantil y la creacion de condiciones urbanas y
sociales donde los menores puedan moverse con autonomia y seguridad. La mejora de la
movilidad al cole es entendida como un primer paso hacia la reconsideracion de la infancia en la
ciudad y su autonomia no solo en los desplazamientos a la escuela, sino en el conjunto de la
ciudad.

14
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Perspectiva de género

Como sucede en un buen nimero de ciudades, el analisis de las pautas de movilidad de la
poblacion de Xativa revela que los desplazamientos de las mujeres responden aiin en mayor
medida a motivos relacionados con la gestion del hogar y la provision de cuidados, lo que se
traduce en una movilidad mas compleja, con encadenamiento de destinos, horarios mas
dispersos, etc. Ademas, su acceso al uso del coche es menor, por lo que son mas dependientes
del transporte piblico y los modos no motorizados.

Pero el diseiio de la ciudad, tradicionalmente, se ha realizado bajo la dptica de optimizar el flujo
de vehiculos motorizados, sobre todo, en sus picos de desplazamiento al trabajo, cuyo patron es,
alin hoy, mayoritariamente masculino. También el diseiio del espacio piblico y su percepcion de
seguridad afecta de manera diferente a las mujeres. EIl PMUS de Xativa dedica esfuerzos a
contrarrestar esta situacion abordando de manera prioritaria actuaciones que mejoren las
calidad del espacio piiblico, las condiciones de los modos no motorizados y el transporte piblico
(por este orden), frente a actuaciones orientadas a mejorar los flujos del coche.

Accesibilidad y movilidades invisibles

El concepto de movilidad sostenible hace emerger las necesidades de desplazamiento de
numerosos colectivos y grupos sociales que previamente no cabian en el enfoque del trafico. El
enfoque aplicado por el PMUS de Xativa concibe la ciudad para ser utilizada por todos los
colectivos que la integran, sin diferencias derivadas por las capacidades fisicas, psiquicas,
sensoriales, de edad o género.

Integracion de la movilidad sostenible en el planeamiento urbano

La movilidad es el resultado de la necesidad de desplazamiento de un punto a otro del territorio.
La herencia del desarrollo urbanistico pasado determina la movilidad actual y futura. Ello hace
que la integracion entre movilidad sostenible y planeamiento urbanistico constituya un aspecto
clave a la hora de abordar el PMUS. Se trata de analizar las figuras de planificacion desarrolladas
hasta la fecha, asi como las diferentes ordenanzas municipales en materia urbanistica,
proponiendo, cuando sea el caso, directrices para una mejor integracion de la movilidad,
relativas a la estructura urbana (densidad, mezcla de usos), concentracion y segregacion
funcional y zonal de las actividades, asi como de funcionalidad del transporte publico y los
modos no motorizados.

15
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IV. LA MOVILIDAD FUTURA DE XATIVA

IV.1. RETOS DE UNA NUEVA MOVILIDAD EN XATIVA

El Plan de Accion de este PMUS tiene por objetivo materializar una vision de futuro para la ciudad
de Xativa en la que el sistema de movilidad, ademas de mejorar su eficiencia y sostenibilidad
(reduciendo con sus impactos negativos), contribuya y sea coherente con los retos de orden

superior que articulan las politicas urbanas del municipio. En definitiva, se trata de:

LOGRAR UNA MOVILIDA MAS...

Donde haya un reparto equitativo del espacio . f
- . Indicador basico:
publico y todo el mundo goce de iguales . .
. . superficie dedicada a los
JUSTA condiciones para llevar a cabo su vida
- . . coches respecto del total del
cotidiana, con independencia del modo de .
espacio publico

transporte empleado

Cuyo diseio no excluya a nadie y otorgue

igualdad de oportunidades para todos en el Indicador basico:
INCLUSIVA acceso a bienes y servicios, asi como para el incumplimientos de la

disfrute de la ciudad, que sera sin barreras u normativa de accesibilidad

obstaculos

Con mas espacio para las personas, de tal Indicador bésico:

forma que la calle sea un elementoclavepara |~ . . =~
AMABLE ) . e g . superficie de areas

la convivencia y socializacién, favoreciendo la

. P peatonales y plazas

cohesion de su poblacion

Con menor niimero de victimas de accidentes . .

de trafico y de menor gravedad. Ademas de una Indicador hasico:
SEGURA o . . n° de accidentes de trafico y

menor percepcion de riesgo por parte de todos -~

. de victimas

los usuarios.

Que, frente a los habitos sedentarios de la

actualidad, promueva una movilidad mas Indicador basico:
SALUDABLE activay menos dependiente del trafico desplazamientos en modos

motorizado, contribuyendo asi a una mejor no motorizados

salud de su ciudadania

Que reduzca sus emisiones contaminantes y de
RESPETUOSA CON EL ruido, preservando su entorno del deterioro Indicador basico:
MEDIOAMBIENTE ambiental que actualmente sufre y reparto modal del coche

contribuyendo asi a una mayor calidad de vida

Que disminuya su consumo gnergetlco d? Indicador bisico:

fuentes no renovables, contribuyendo asi al IR
EFICIENTE O consumo energético de la

reto global de frenar el cambio climatico, .

) p - movilidad

ademas de favorecer la soberania energética

Que cuide su patrimonio y, con ello, atraiga un . f
ACOGEDORA mayor niimero de visitantes, contribuyendo a W'

. . . numero de visitantes
dinamizar la ciudad.

IV.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

Dichos objetivos generales se concretan en una serie de objetivos especificos, mas precisos y
cuantificables, que sirven de base para sistematizar el conjunto de actuaciones que conforman el
Plan de Accidn del PMUS de Xativa:

17




Ad
oo PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA
ar MOb] h-lja-{j
J

e e Pla d'Accio

ORGANIZACION DE LA MOVILIDAD

Agrupar las competencias relacionadas con la movilidad en un (inico departamento
Mejorar la coordinacion interdepartamental en materia de movilidad
Favorecer la cooperacion entre administraciones en materia de movilidad

Favorecer la planificacion y gestion conjunta de los servicios de transporte de ambito
comarcal

Fomentar la participacion ciudadana en la planificacion y diseio de las politicas de
movilidad de Xativa

Adaptar el marco normativo al nuevo panorama de movilidad generado con la
implantacion del PMUS

Mejorar la integracion de la planificacion de la movilidad y el urbanismo

ESPACIO PUBLICO

Eliminar barreras arquitectonicas y favorecer la accesibilidad universal en toda Xativa
Mejorar la calidad estancial del espacio publico de Xativa

Recuperar la funcion social del espacio publico

Favorecer un reparto mas justo del espacio piblico

SERVICIOS DE TRANSPORTE

Mejorar la oferta de transporte publico de Xativa

Hacer mas atractivo y competitivo el servicio de transporte piiblico de Xativa

Incrementar el nimero de usuarios del transporte piblico en Xativa

Mejorar la accesibilidad al transporte piblico

Eliminar barreras al uso del transporte piblico de Xativa por parte de las personas con
discapacidad

Mejorar la eficiencia energética y reducir las emisiones del sistema de transporte piblico
de Xativa

INFRAESTRUCTURAS PARA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE

Optimizar el uso de las infraestructuras viarias
Fomentar la movilidad no motorizada

Mejorar la seguridad vial, particularmente de los modos no motorizados y los usuarios mas
vulnerables

Mitigar el efecto barrera de las infraestructuras de transporte

GESTION DEL TRAFICO Y EL APARCAMIENTO
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Racionalizar el uso del coche en el interior de la ciudad
Evitar traficos de paso por entornos sensibles de la ciudad
Moderar la velocidad de circulacion de los coches
Incentivar la movilidad a pie y en bicicleta
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Optimizar el uso del espacio dedicado al aparcamiento

GESTION DE LA DEMANDA

Mejorar la informacion acerca de las repercusiones y consecuencias de nuestros habitos
de movilidad

Promover un cambio en los habitos de movilidad hacia patrones mas sostenibles
Fomentar un estilo de vida mas activo y combatir el sedentarismo

Promover el uso de modos de transporte alternativos al coche en el acceso a los centros de
trabajo y grandes centros atractores

Incrementar la ocupacion media de los coches

Satisfacer las necesidades de movilidad a la escuela de una forma sostenible y segura
Fomentar la autonomia infantil

Fomentar la co-responsabilidad de la sociedad en cuanto al cuidado y seguridad de los
mas pequenos

Mejorar las capacidades técnicas y el conocimiento de los técnicos responsables del
desarrollo de las estrategias de movilidad de Xativa

TECNOLOGIA E INNOVACION

Promover la movilidad eléctrica

Mejorar la eficiencia energética y reducir las emisiones del sistema de transportes de
Xativa

Reducir el estacionamiento ilegal y la indisciplina viaria

Mejorar la informacion sobre el sistema de movilidad de Xativa

MEJOR CONEXION CON EL ENTORNO

Mejorar la oferta de transporte piblico interurbano de Xativa

Fomentar el uso del transporte piiblico en los desplazamientos interurbanos

Mejorar la accesibilidad en modos no motorizados al entorno de Xativa

Incrementar la seguridad de los desplazamientos interurbanos en modos no motorizados

MAYOR EFICIENCIA DEL REPARTO DE MERCANCIAS

Optimizar las actividades de carga y descarga

Mejorar la eficiencia energética y reducir las emisiones de la distribucion de mercancias
en Xativa

Minimizar el impacto de la actividad de carga y descarga en el medio ambiente urbano
Promover la distribucion urbana de mercancias con vehiculos eléctricos

Promover la distribucion urbana de mercancias con vehiculos no motorizados

Reducir el estacionamiento ilegal y la indisciplina viaria
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V. EJES DEACTUACION

Para la consecucion de esta vision de futuro de la movilidad en Xativa y sus objetivos especificos,
el PMUS desplegara un plan de accion estructurado en torno a los siguientes ejes de actuacion:

ORGANIZACION DE LA MOVILIDAD

La movilidad sostenible supone un cambio tanto en la forma de desplazarse de la ciudadania
como en su forma de decidir sobre los procesos urbanos que tienen que ver con la misma. En
definitiva, se trata de un nuevo modelo de hacer ciudad en el que han de tener cabida nuevos
agentes en la toma de decisiones, y que debe estar basada en nuevos consensos que cimenten
sus acciones. De esta forma, se hace necesaria una transformacion de la gestion municipal a
escala politica, administrativa y social.

En el ambito politico, es necesario llegar a acuerdos sobre el modelo de movilidad que quiere
Xativa para los proximos afios y cuales deben ser las actuaciones para conseguirlo, asegurando
asi su continuidad frente a posibles cambios en el consistorio.

Desde el punto de vista administrativo, la implantacion de un PMUS requiere una nueva
perspectiva en el organigrama organizativo, que re-diseiie las estructuras y aplique nuevas
formas de gobernanza que garanticen la eficiente implicacion y coordinacion entre sus diferentes
departamentos y con el resto de administraciones competentes.

Pero un elemento diferenciador de todos los avances hacia un modelo de movilidad sostenible es
la participacion de la sociedad en su concepcion y desarrollo de sus actuaciones, que debe
extenderse mas alla de la fase de elaboracion del documento e implicar a ciudadania y agentes
sociales en la fase de disefio e implantacion de las medidas.

Bajo este enfoque, el PMUS de Xativa desarrollara las siguientes medidas:

- Firma de un Pacto por la Movilidad

- Creacion de una Oficina de la Movilidad

- Creacion de una Comision Técnica de Coordinacién

- Impulso de una Entidad Mancomunada de Transportes
- Creacion de un Observatorio de la Movilidad en Xativa

- Potenciar el papel de la Mesa de la Movilidad como instrumento de participacion y
seguimiento

- Participacion directa via web o redes sociales
- Revision de la ordenanza de movilidad
- Revision de la normativa urbanistica

ESPACIO PUBLICO

El espacio publico ha sido ocupado de forma general por el vehiculo privado, su circulacion y su
aparcamiento. De forma paulatina se ha segregado y reducido el espacio destinado a caminar o
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estar en la calle, hasta convertirlo en un reducto en el que, ademas, se acumulan barreras y
obstaculos. Es necesario borrar estos limites que no siempre son fisicos. La propia circulacion de
vehiculos en las estrechas calles o en las pequefas plazas del Casco Historico de Xativa
condicionan la seguridad del caminar e impiden la correcta percepcion y disfrute del patrimonio.
El ruido, el peligro y la polucion son aspectos muy negativos en el corazon de la ciudad.

Conseguir los retos de la nueva movilidad en Xativa desde el ambito del espacio piblico implica
la mejora de las condiciones de seguridad, confort y disfrute de las personas que eligen los
modos no motorizados en sus desplazamientos diarios. También incentivar que mas personas
apuesten por la movilidad activa en beneficio de su salud y la del medio ambiente urbano. Asi
como recuperar la funcion social del espacio piblico mediante la mejora de su atractivo y
calidad.

Asi pues, el objetivo es subsanar el desequilibrio detectado entre el espacio para las personas y
el destinado a los vehiculos en marcha o estacionados. Haciendo sitio con esta redistribucion a
usos necesarios y opcionales que hoy no tienen lugar para ofrecer mas posibilidades de
interaccion e intercambio social. Todo ello se abordara, necesariamente, atendiendo a criterios
de accesibilidad, sin excluir a nadie de esa posibilidad.

En esta linea de actuacion también se aborda el acondicionamiento y el equipamiento de los
espacios publicos existentes. Completandolos mediante areas de sombra, bancos de estancia,
regulacion del paso y velocidad de vehiculos dentro de limites medioambientales y paisajisticos,
permitiendo asi su disfrute.

Las medidas previstas por este eje de actuacion del PMUS de Xativa son:

- Eliminacion de barreras arquitectonicas y accesibilidad universal
- Mejora de la calidad de las zonas estanciales existentes

- Creacion de nuevas zonas estanciales y ejes peatonales

- Planverde de conexion de parques y jardines

- Entornos escolares de mas calidad y mas seguros

- Revision de la ordenanza de ocupacion de la via pablica

SERVICIOS DE TRANSPORTE

Los servicios de transporte deben ser accesibles, competitivos y de calidad, para conseguir atraer
nuevos usuarios al sistema, particularmente aquellos que actualmente realizan sus viajes en
coche.

Por accesibilidad se entiende la posibilidad de ser usados con facilidad por cualquiera que lo
desee o0 necesite, dotandoles de los mas elevados niveles de cobertura posibles y adaptando sus
vehiculos y paradas a personas con cualquier tipo de discapacidad. Mientras que una mayor
competitividad implica una mejora de su funcionalidad, disminuyendo los tiempos de trayecto y
las esperas. Finalmente, la calidad de servicio se mide por la fiabilidad del servicio, la calidad de
la informacion provista al usuario y el confort de sus vehiculos e instalaciones.

22



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA oo
ar Mob\ h-lja-[-

Pla d'Accio A g

Pero quizas lo mas importante es la adaptacion de los servicios a las necesidades del usuario,
disenandolos y dotandoles de la flexibilidad necesaria para acercarlos lo mas posible a los
requerimientos de la ciudadania y no a la inversa. Solo de esta manera se conseguira
incrementar el nivel de usuarios y lograr una mejora en términos de eficiencia energética y ahorro
de costes.

Con este objetivo, el PMUS de Xativa revisa y actualiza el sistema de transportes de la ciudad,
desarrollando medidas para la mejora de los servicios actualmente existentes y proponiendo la
creacion de nuevos servicios.

Las medidas incluidas en este eje de actuacion del PMUS de Xativa son:

- Renovacion de la flota del bus urbano

- Remodelacion del servicio de autobis urbano

- Acondicionamiento de paradas de bus urbano

- Revision del marco tarifario y creacion de un bono multiusos del bus urbano
- Mejorar la coordinacion entre el bus urbano y cercanias

- Servicios de transporte a la demanda

- Ampliar el potencial del tren turistico como transporte local

- Autobuses y cercanias adaptados personas con problemas de movilidad

- Sewvicio de car-sharing

INFRAESTRUCTURAS PARA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE

Las infraestructuras constituyen el soporte fundamental para que se produzcan las relaciones de
movilidad. En ese sentido, la forma en que son concebidas y diseiadas condiciona su utilizacién,
tanto en cuanto a los usuarios que hacen uso de ellas como en relacion al modo en que las
emplean. Asi pues, la concepcion del viario urbano y sus infraestructuras debe ser coherente con
los principios de la movilidad sostenible y la inversion de prioridades que esta conlleva.

Bajo esta dptica, un primer paso consiste en disefiar y habilitar las infraestructuras necesarias
para que los modos no motorizados puedan desplazarse en condiciones 6ptimas de comodidad y
seguridad. Esto implicara, en ocasiones, la dotacion de infraestructuras exclusivas para estos
modos, particularmente la bicicleta. Pero en muchas ocasiones se tratara de garantizar que el
disefio viario observa los requerimientos de estos modos, dotandoles del espacio necesario,
asegurando su continuidad y permeabilidad, y eliminando las barreras en su recorrido.

El PMUS de Xativa aborda la necesaria revision del sistema viario de la ciudad, haciéndolo
ademas desde una perspectiva sensible al contexto, es decir, teniendo en cuenta que, mas alla
de la logica de los flujos motorizados, existen toda una serie ejes en los que la presencia de
ciertos usos (centros educativos, centros de salud, comercio de barrio, etc.) u otras exigencias
urbanas (calidad estancial, valor patrimonial del entorno, etc.) condicionan las necesarias
actuaciones.
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Igualmente, contempla la dotacion de nuevas infraestructuras complementarias de soporte a un
modelo menos dependiente del coche, relacionadas con el fomento de los modos no
motorizados y un uso mas racional del automévil particular.

Este eje de actuacion del PMUS de Xativa desarrollara medidas tales como:

- Definicion de una red basica de itinerarios peatonales

- Aumento de la superficie y mejora de la calidad de la red peatonal
- Creacion de ejes peatonales de altas prestaciones

- Definicion de una red basica de vias ciclistas municipales

- Ampliacion y mejora de la red de ciclo-vias

- Conexiones no motorizadas a centros atractores

- Paseo ferroviario

- Extension de la red de aparcabicis

- Mejora de permeabilidad de la via ferroviaria

- Aparcamientos disuasorios en la periferia

GESTION DEL TRAFICO Y EL APARCAMIENTO

También la gestion que se hace de las infraestructuras de transporte debe ayudar al cambio de
modelo por otro con menor protagonismo del coche. Para ello, se deben propiciar disefios y
regulaciones viarias que garanticen la coexistencia de los diferentes modos, cuando se comparte
el uso de la infraestructura, o que minimicen el riesgo en los puntos en que las infraestructuras
de los diferentes modos se cruzan, mediante el tratamiento de los cruces e intersecciones.

El PMUS de Xativa aborda esta cuestion desde criterios de calmado de trafico, entendida como
herramienta no solo para la moderacion de la velocidad de circulacion, sino de moderacion de
las intensidades de trafico, ayudando con ello a propiciar condiciones compatibles con los
modos no motorizados.

Ademas, hace este planteamiento extensivo al caso del estacionamiento de vehiculos, de tal
forma que, garantizando las necesidades de residentes y habilitando soluciones que faciliten los
requerimientos particulares de la diversidad de casos que asi lo precisen, limite el efecto
llamada para la utilizacion del coche que el aparcamiento puede ocasionar si no se concibe
desde criterios de sostenibilidad.

EI PMUS de Xativa desarrollara las siguientes medidas bajo este eje de actuacion:

- Plan de calmado del trafico de la ciudad

- Jerarquizacion viaria y eliminacion de traficos de paso

- Nuevo esquema circulatorio

- Remodelacion de intersecciones bajo criterios de calmado de trafico
- Revision de la 0.R.A.

- Creacion de zonas de “bajada de acompanantes” en centros de salud
- Creacidn de zonas para “gestiones” en organismos municipales
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- Kiss & Ride en la estacion de cercanias
- Regulacion del aparcamiento en el Hospital
- Revision de tiempos semaforicos y adaptacion para invidentes y discapacitados

GESTION DE LA DEMANDA

La gestion de la demanda se refiere a todas aquellas acciones necesarias para lograr una
movilidad sostenible que no dependen de la oferta de nuevas infraestructuras o sewvicios sino de
promover un cambio de comportamiento. Estas tienen que ver con actuaciones relacionados con
la movilidad recurrente a los centros de estudios, de trabajo y grandes centros atractores, asi
como a la promocion y sensibilizacion respecto a los beneficios de los modos de
desplazamientos mas sostenibles.

Los espacios donde se desarrollan las actividades laborales (poligonos industriales, Hospital,
centro comercial, etc.) y escolares (colegios e institutos), concentran gran cantidad de viajes en
Xativa. Otros puntos con gran afluencia de ciudadanos son los equipamientos urbanos, como los
centros de salud, los centros culturales o los espacios deportivos, y los comercios.

La ventaja que ofrecen estos centros atractores, desde el punto de vista de la planificacion de la
movilidad, es que facilitan la modulacion de los viajes analizando directamente el
comportamiento de un colectivo concreto, que por lo general, tiene caracteristicas comunes en
sus pautas de movilidad: mismas horas de entrada y salida, mismos destinos, similar poder
adquisitivo, etc. Esto permite disefiar medidas de incentivo y fomento de nuevas pautas de
movilidad especificamente adaptadas a las caracteristicas particulares de estos colectivos.

Complementariamente, este eje de actuacion desarrolla medidas de informacion y formacion
dirigidas a sensibilizar e incrementar la conciencia de la poblacién en generar acerca de las
consecuencias del modelo actual y la necesidad de cambiar nuestros habitos de movilidad.

Las medidas que desarrollara este eje de actuacion del PMUS de Xativa son:

- Programa de caminos escolares en todos los centros educativos de Xativa
- Seiializacion de itinerarios escolares

- Impulso del programa “Comercio amigo de la infancia”

- Planes de movilidad al trabajo

- Plan de movilidad al hospital

- Plan de movilidad al Centro Comercial

- Promover convenios con empresas y grandes centros atractores

- Incentivos para la movilidad colaborativa

- Cursos de circulacion segura en bici

- Campaias de promocidn y sensibilizacion en habitos de movilidad sostenible
- Mejorar la informacion para los turistas

- Creacion de itinerarios tematicos

- Formacion en movilidad sostenible
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TECNOLOGIA E INNOVACION

Las tecnologias de la informaciéon y la comunicacion cuentan con un amplio abanico de
posibilidades de aplicacion en el campo de la movilidad, siendo especialmente extendidas las
que se apoyan en la tecnologia mavil.

Pero no es el tecnoldgico el Gnico ambito para la innovacion en materia de movilidad. Desde la
actuacion del Ayuntamiento se puede incentivar el cambio de modelo energético de propulsion
de los vehiculos, mediante la provision de infraestructura para ello y una regulacion acorde. Asi
como mediante la actuacion ejemplarizante de la propia corporacion local.

Finalmente, el PMUS de Xativa explora también las posibilidades de la tecnologia para hacer
mas efectiva la monitorizacion y evaluacion de los impactos del sistema.

Las medidas incluidas en este eje de actuacion del PMUS de Xativa son:

- Flota municipal de vehiculos eléctricos

- Puntos de recarga eléctrica de vehiculos

- Considerar criterios ecoldgicos en la renovacion de flotas

- Criterios ambientales para la renovacion y concesion de nuevas licencias de taxi
- Reserva de espacio para bicicletas en los nuevos edificios

- Utilizacion de medios tecnolégicos para el control de la disciplina viaria
- Portal web de la movilidad de Xativa

- Aplicacion de movilidad de Xativa

- Totem interactivo con informacion de movilidad

- Red de control de emisiones y ruido

- Mayor eficiencia en la iluminacion piblica

MEJOR CONEXION CON EL ENTORNO

Por un lado, las pautas de movilidad de los residentes de Xativa no se circunscriben al interior de
los limites administrativos municipales, sino que se extienden a un area funcional, que
generalmente incluye a los municipios vecinos y la capital provincial, en el caso de Xativa.
Ademas, dada la riqueza patrimonial y cultural de Xativa, la ciudad recibe la visita de numerosos
turistas a lo largo de todo el afio, procedentes del entorno mas inmediato y de lugares mas
lejanos.

En definitiva, Xativa constituye un polo atractor y generador de desplazamientos, a los que hay
que dotar de la posibilidad de realizarse de la manera mas sostenible posible. Para ello es
necesario potenciar los servicios de transporte con los territorios vecinos, integrandolos con la
red de servicios municipal en el mayor grado posible.

Por otro lado, es preciso favorecer que un mayor niimero de visitantes accedan al municipio en
modos de transporte piblico, ofreciéndoles ademas un espacio piblico atractivo para su visita.
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EI PMUS de Xativa desarrollara las siguientes medidas bajo este eje de actuacion:

- Ampliacion y mejora de los servicios en autobds interurbano

- Revitalizacion de la estacidn de autobuses y punto de informacion

- ViaVerde de conexién con Manuel

- Red de itinerarios de conexion con la naturaleza y rehabilitacion de caminos rurales
- Adecuacion no motorizada de carreteras

MAYOR EFICIENCIA DEL REPARTO DE MERCANCIAS

La movilidad de mercancias en areas urbanas es uno de los elementos que mas afecta a la
congestion, la contaminacion atmosférica, ruido, accidentes, etc. Por ello, el PMUS de Xativa
desarrolla una serie de medidas para racionalizar los flujos mercancias, mejorar su eficiencia y
optimizar la carga/descarga. Explorando, ademas, las posibilidades de los modos mas
sostenibles en el desarrollo de esta actividad.

Este eje de actuacion del PMUS de Xativa desarrollara medidas tales como:

- Incentivar la utilizacion de vehiculos de carga poco contaminantes
- Centro de consolidacion urbana de mercancias

- Senvicio de reparto en bici

- Revision de la regulacion de horarios de carga y descarga

- Servicio de reparto de mercancias eco-social

- “Buzon” de recogida de compra on-line
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VI. MEDIDAS POR EJES DE ACTUACION

VI.1. ORGANIZACION DE LA MOVILIDAD

El PMUS de Xativa propone una nueva organizacion de la movilidad para el municipio mediante
la aplicacion de las siguientes actuaciones:

Firma de un Pacto por la Movilidad

La elaboracion del PMUS supone una oportunidad para la firma de un Pacto por la Movilidad de
Xativa, que refleje de la voluntad y el compromiso de las instituciones, grupos politicos,
entidades, asociaciones, administraciones, etc. en apoyar su puesta en marcha y asegurar su
continuidad. Dicho Pacto por la Movilidad definird unos principios, unos objetivos, y unos
criterios de actuacion aceptados por todos los integrantes del pacto (idealmente, el conjunto de
los agentes implicados en la movilidad de la ciudad), que serviran para orientar las medidas a
llevar a cabo en el futuro. El desarrollo del Pacto por la Movilidad se consolidara asi como un
instrumento de trabajo que guiara la elaboracion del PMUS de Xativa.

Creacion de una Oficina de la Movilidad

Para el optimo desarrollo del PMUS de Xativa es necesario agrupar, en la medida de lo posible,
todas las competencias relacionadas con la movilidad en un mismo 6rgano permitiendo facilitar
las labores de coordinacion de politicas, programas y planes de actuacion. Asi, la creacion de
una Oficina de la Movilidad en Xativa se configura como un instrumento esencial. Dicha oficina
debe contar con el personal técnico necesario, incluyendo la designacion de un responsable del
despliegue del PMUS, que actie como coordinador e interlocutor reconocible para todas las
cuestiones relacionadas con el plan de movilidad de Xativa.

Ademas, la puesta en marcha de este PMUS va a obligar a realizar labores de evaluacion y de
seguimiento de las diferentes medidas que se incluyen en el mismo para asegurar la correcta
consecucion de sus objetivos y evitar o encauzar sus posibles desviaciones, lo cual sera una de
las principales competencias de la Oficina de la Movilidad, cuyo trabajo se apoyara en el
Observatorio de la Movilidad.

Creacion de una Comision Técnica de Coordinacion

También se estima necesaria, dada la transversalidad de la movilidad, la creacion de una
Comision Técnica de coordinacion interadministrativa, donde se establezcan procedimientos
para abordar conjuntamente temas relacionados con la movilidad y el espacio piblico. Se
trataria de establecer reuniones periédicas (coordinadas por la Oficina de la Movilidad) entre
distintos departamentos municipales (y representantes de otras administraciones, cuando fuera
necesario) para coordinar aquellas actividades que, por tener lugar en el espacio o viario piblico
de la ciudad o por el area tematica que abordan, tengan repercusion en la movilidad de los
ciudadanos.

Impulso de una Entidad Mancomunada de Transportes

Dado el caracter de centro comarcal del Xativa, seria necesario abordar el impulso de una
Entidad Mancomunada de Transportes para la planificacion conjunta y gestion del transporte
publico a nivel comarcal, que actiie como interlocutor con la Generalitat en esta materia.
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Creacion de un Observatorio de la Movilidad en Xativa

Se propone la creacion de un Observatorio de la Movilidad en Xativa, vinculado a la Mesa de la
Movilidad y a la Oficina de la Movilidad, como herramienta para el seguimiento y evaluacion del
desarrollo del PMUS y las politicas de movilidad en el municipio. Su cometido sera la
coordinacion de la elaboracion anual de un Informe de Estado de la Movilidad en Xativa, y la
realizacion de un Informe Anual de Progreso, que servira para determinar el grado de
cumplimiento de las determinaciones del PMUS. Dichos informes seran presentados a la Mesa
de la Movilidad, en cuyo seno se debatiran las necesidades de adaptacion de las disposiciones
del PMUS para hacer frente a posibles desviaciones.

Potenciar el papel de la Mesa de la Movilidad como instrumento de participacion y seguimiento

Desde el comienzo de la elaboracion del presente PMUS, la participacion ciudadana en la toma
de decisiones ha sido una constante. Xativa ya cuenta con una Mesa de la Movilidad en la que el
PMUS se ha poyado para detectar problemas y consensuar propuestas de actuacion. Esta
plataforma de participacion tiene que mantenerse y potenciarse una vez que el Plan haya sido
aprobado. Tanto para velar por el cumplimiento de los objetivos y medidas del PMUS como por la
necesidad de incorporar nuevas inquietudes que vayan surgiendo a lo largo de los trabajos de
implementacion del Plan. En ese sentido, se propone:

- Ampliar la representatividad e la Mesa mediante la progresiva incorporacion de colectivos y
grupos actualmente no representados

- Creacion de comisiones tematicas de trabajo que profundicen en la comprension de las
problematicas y la definicion de actuaciones

- Apertura del trabajo de la Mesa a la ciudadania mediante la celebracion de actos publicos y
sesiones de trabajo abiertas

La potenciacion de la Mesa de la Movilidad también jugara un papel relevante en la
consolidacion del Portal de la Movilidad de Xativa, con su buzon de sugerencias y la publicacion
de actas y documentacion, etc.

Participacion directa via web o redes sociales

Como complemento a la participacion via la Mesa de la Movilidad, se propone la creacion de
nuevos instrumentos de participacion directa via web o redes sociales.

Revision de la ordenanza de movilidad

Otro instrumento que se consideran necesario para el impulso del PMUS y sus propuestas es la
revision de la Ordenanza de Movilidad, que recoja las sugerencias que cada uno de los planes
sectoriales de este Plan de Movilidad Urbana Sostenible realiza. En concreto se tendrian que
regular mediante la nueva ordenanza los aspectos relacionados con las vias ciclistas, itinerarios
peatonales, el trafico calmado, la gestion del estacionamiento o los criterios de la accesibilidad
universal.

Revision de la nommativa urbanistica

Se propondran mejoras de la normativa en materia urbanistica, de cara a la introduccion de
criterios para una mejor integracion de la movilidad, relativas a la estructura urbana (densidad,
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mezcla de usos), concentracion y segregacion funcional, dotaciones de aparcamiento o relativas
a los modos no motorizados, etc. Ademas, se incorporaran requerimientos de estimacion de la
demanda generada por los nuevos desarrollos.

VI.2. ESPACIO PUBLICO
EI PMUS de Xativa abordara la mejora del espacio piblico a través de las siguientes medidas:
Eliminacion de barreras arquitectonicas y accesibilidad universal

El proposito de esta medida es adaptar el disefio de los espacios libres existentes (calles y
plazas) a las necesidades de las personas con discapacidad, ofreciendo tanto la necesaria
continuidad fisica que exige la accesibilidad universal (ancho libre suficiente de paso y sin
escalones), como la continuidad visual de los mismos. Para ello, se tomara como referencia la
ORDEN VIV/561/2010, si bien se aplicara un criterio mas amplio, que tenga en cuenta, ademas,
cuestiones como la distancia excesiva entre pasos peatonales, la falta de permeabilidad y el
rodeo excesivo de los itinerarios peatonales o la falta de visibilidad en intersecciones, que
afectan significativamente a estos colectivos.

Mejora de la calidad de las zonas estanciales existentes

Una red peatonal de primera clase ademas de ser segura y continua debe contar con espacios
que ofrezcan la posibilidad de detenerse a descansar en el camino, estar fuera de casa
comodamente (a la sombra en verano y al sol en invierno) o la oportunidad de encontrarse y
relacionarse.

Un primer paso para la mejora de estos espacios pasa por clarificar la prioridad peatonal en
espacios que pueden ser compartidos por distintos modos, a través de medidas no invasoras que
garanticen un ambiente seguro, inclusivo y acogedor para las personas que lo utilizan.

Por otro lado, estos espacios publicos necesitan contar con arbolado de sombra (espacialmente
en Xativa, dada su climatologia), ser equipados para acoger a los diferentes usuarios y responder
a funciones “no comerciales” como el descanso, el juego, la posibilidad de refrescarse en una
fuente u otras actividades cotidianas u ocasionales.

La coexistencia de usos y grupos de edad, disfrutando de estos espacios, redundara
necesariamente en una mayor vitalidad y atractivo de la red peatonal y del conjunto de la ciudad.

Creacion de nuevas zonas estanciales y ejes peatonales

Por un lado, aunque la secuencia de plazas dentro del casco historico es significativa y constituye
un buen punto de partida, hay numerosos espacios que, de forma reglada o no, siguen siendo
utilizadas como bolsas de aparcamiento sobre las que es posible actuar para recuperar la
calidad de este entorno.

Por otro lado, en el resto de la ciudad no encontramos tal concatenacion de espacios estanciales
de calidad, por lo que se propone actualizar en redimensionando calzadas hoy
sobredimensionadas y racionalizando la disposicion de plazas de estacionamiento.
Transformando calles en ejes de prioridad peatonal que den continuidad a los recorridos
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urbanos, ensanchando aceras, disponiendo arbolado y bancos... ofreciendo a sus habitantes
espacios de calidad dentro y entre los barrios.

Plan verde de conexion de parques y jardines

Esta medida supone la actuacion para dotar de arbolado de sombra todas las calles y plazas de
la red peatonal principal que lo permitan, aumentando la superficie de pavimentos permeables
siempre que sea posible para ayudar a combatir las altas temperaturas que se alcanzan en Xativa
gran parte del aio, atendiendo también a las necesidades de soleamiento en invierno. Como
resultado de ello, se obtendra una red de corredores verdes que dara continuidad a la cobertura
vegetal entre los parques existentes y futuros, favoreciendo la biodiversidad y la naturalizacion
del espacio urbano.

Entornos escolares de mas calidad y mas seguros

Esta medida propone directrices para el diseio de los accesos y el entorno de los centros
escolares, que impriman seguridad, confort y disfrute al itinerario que da soporte, permitiendo la
autonomia escolar y la libre eleccion de sistema de transporte. Creando umbrales de acceso de
dimensiones y condiciones adecuadas, incluyendo equipamiento de bancos, aparcabicis, areas
de sombra y espacio libre de obstaculos en el acceso del centro, de forma que la propia calle nos
indique la presencia del colegio.

Revision de la ordenanza de ocupacion de la via piblica

Se propone la revision de la ordenanza de ocupacion de la via piblica, particularmente en lo
relativo a la disposicion de terrazas y veladores, asi como publicidad, con el objetivo de
garantizar un ancho libre peatonal que satisfaga los requerimientos de cruce de personas,
incluyendo las zonas de vision de escaparates, borde de acera, espacio para el encuentro, etc.,
en funcion de la capacidad de la calle y el flujo de viandantes que pueda acoger. La jerarquiay la
funcion o caracter de la calle determinara el ancho dptimo y la reduccion maxima admisible,
evitando emplear minimos absolutos.

VI.3. SERVICIOS DE TRANSPORTE
Bajo este eje de actuacion, el PMUS de Xativa pondra en marcha las siguientes medidas:
Renovacion de la flota del bus urbano

El servicio de autobis urbano se realiza actualmente con un tnico autobis, cuyas caracteristicas
no se corresponden con el actual marco de necesidad de reduccién de emisiones y consumo
energético, tanto a nivel local como global. Se plantea, por tanto:

- Incrementar el nimero de autobuses que prestan servicio, posibilitando con ello una
mejora del servicio, tanto en cuanto a la mejora de las frecuencias y horarios, como por
la posibilidad que abre en cuanto a la remodelacion de las rutas y recorridos. Ademas de
hacer el servicio menos vulnerable frente a posibles incidencias y averias.

- Incorporar autobuses mas eficientes en cuanto a emisiones y consumo energético,
preferiblemente propulsados por fuentes de energia mas limpias (autobuses hibridos,
eléctricos)
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Remodelacion del servicio de autobis urbano
Se reestructurara el servicio actualmente en vigor, con el doble objetivo de:

- hacer mas atractiva su operacion dentro del niicleo urbano y en la conexion ya existente
con el Hospital

- ampliar su servicio a importantes centros atractores actualmente no cubiertos por el
servicio, tales como el Centro Comercial, Areas de actividad industrial/comercial

Ademas, se planteara la posibilidad de ampliar el horario de servicio y su extension a los fines de
semana.

Acondicionamiento de paradas de bus urbano

Se propone habilitar el espacio de parada del autobiis con marquesinas que permitan el
descanso durante la espera y resguarden de las inclemencias del tiempo. Ademas de ofrecer
informacidn sobre el servicio.

El disefio de las mismas sera de tal forma que dificulte su ocupacion por otros vehiculos y facilite
las operaciones de subida y bajada, también para las personas con discapacidad.

Revision del marco tarifario y creacion de un bono multiusos del bus urbano

Sin olvidar la necesaria contribucion a cubrir los costes de operacion del sistema, el marco
tarifario del autobis urbano debe estimular su uso cotidiano e intentar fidelizar al usuario. A ello
puede contribuir la habilitacion de bonos multiusos que bonifiquen al viajero frecuente.

Mejorar la coordinacion entre el bus urbano y cercanias

Con el objetivo de configurar el transporte piblico de Xativa como una alternativa competitiva
también para aquellos que, procedentes de otros municipios, realizan su actividad laboral o
deben trasladarse a Xativa por otros motivos, es necesario que la combinacion Cercanias-
Autobiis sea lo mas eficiente posible, facilitando su uso y minimizando los tiempos de espera.
Para ello, es necesario ajustar los tiempos de paso del autobis urbano por la estacion de
ferrocarril de Xativa, para hacerlo coincidir con los horarios de salida/llegada de los trenes de
Cercanias, particularmente durante los periodos de hora punta de entrada al trabajo, muy
especialmente en el caso del Hospital.

Senvicios de transporte a la demanda

Se estudiara la viabilidad de poner en marcha servicios de transporte a la demanda, es decir, que
operen con flexibilidad en sus recorridos, para adaptarse a las peticiones que reciban de los
usuarios e incluso que solo operen bajo peticion previa. Se trataria de servicios especialmente
dirigidos a personas mayores o con problemas de movilidad (temporal o permanente), asi como a
la poblacion de niicleos dispersos (p.ej. Bixquert)

Ampliar el potencial del tren turistico como transporte local

Esta medida pretende, por un lado, contribuir a hacer mas atractiva la opcion de que los
visitantes de Xativa accedan al municipio en transporte piblico, acercando el servicio del tren
turistico al principal punto de llegada de éstos, la estacion de Cercanias. Por otro, se plantea la
posibilidad de que el potencial de este modo de transporte que recorre el casco urbano de la

33



Ad
oo PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA
ar MOb] h-lja-{j
J

e e Pla d'Accio

ciudad sea aprovechado por la poblacion local, particularmente las personas mayores,
posibilitando su utilizacion bajo unas determinadas condiciones que no menoscaben su
orientacion turistica y dirigida a los visitantes.

Autobuses y cercanias adaptados personas con problemas de movilidad

El objetivo de esta medida es eliminar las barreras que actualmente encuentran las personas con
discapacidad para acceder a los vehiculos de transporte piiblico que operan en Xativa, ya sean
los trenes de Cercanias (se instara a RENFE a adaptar su parque movil) o los autobuses urbanos
(la renovacion de flota propuesta por el PMUS debera hacerse también bajo criterios de
accesibilidad).

Servicio de carsharing

En linea con la tendencia actual de “compartir en lugar de poseer”, que se ha demostrado que
aporta beneficios en términos de sostenibilidad del sistema, desde el Ayuntamiento, se
impulsara la puesta en marcha de un sistema de vehiculos de titularidad compartida (car-
sharing).

VI.4. INFRAESTRUCTURAS PARA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE
En relacion con las infraestructuras, el PMUS de Xativa propone:
Red basica de itinerarios peatonales

Esta medida establecera una red teodrica de itinerarios peatonales para el municipio de Xativa,
que facilite la conexion a los principales puntos de interés de poblacion y visitantes (comercio,
centros educativos, centros escolares, dotaciones, etc.), e Integradora de los espacios publicos
existentes. Se contrastaran las caracteristicas actuales de los itinerarios previstos con el optimo
de comodidad y seguridad peatonal.

Aumento de la superficie y mejora de la calidad de la red peatonal

Esta medida constituye el complemento de la anterior, de tal forma que, tras la definicion de la
red basica de itinerarios peatonales, se propondran cambios conceptuales y de tratamiento
donde sea necesario. En este sentido, la continuidad y eliminacion de barreras de los itinerarios,
junto con la permeabilidad de la red (y sus tramos) y la seguridad de las intersecciones,
constituyen los criterios fundamentales en los que se apoyara el desarrollo de la red. Para la
obtencion de espacio se aprovechara el espacio de calzada sobrante, donde sea el caso. Cuando
el ancho disponible no lo permita, se estudiaran opciones de disefio que favorezcan los modos
no motorizados.

Creacion de ejes peatonales de altas prestaciones

Identificacién y acondicionamiento de Ejes Civicos de Xativa, con una reformulacion del disefio
que haga patente esa prioridad peatonal e invierta las reglas actuales de circulacion, donde el
dominio motorizado es patente. Los posibles ejes civicos incluyen los ejes:
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- Reina - Repiblica de Argentina
- Abi Massaifa - Gregorio Molina
- Baixada Estacié

- Albereda-Av. Selgas

Definicion de una red basica de vias ciclistas

Esta medida desarrollara una red de vias ciclistas que canalice los principales flujos de movilidad
ciclista en el municipio y garantice el acceso en bici a los principales destinos de la ciudad. Para
ello, en aquellas vias donde no se aconseje el uso compartido de la calzada, se disefaran
infraestructuras exclusivas, eligiendo para ello la modalidad que mejor se ajuste a las
caracteristicas del tramo en cuestion, teniendo en cuenta el uso que del mismo se dé por parte
del resto de usuarios (particularmente peatones).

Igualmente, se dotara a la red de una identidad mediante un disefio reconocible y uniforme a lo
largo de toda la red.

Ampliacion y mejora de la red de ciclo-vias

En aquellos ejes que formen parte de la red de vias ciclistas y no cuenten con infraestructuras
exclusivas, se acondicionara el viario para una mejor coexistencia con el trafico motorizado, a
partir del concepto de ciclo-via ya aplicado en Xativa. Si bien, en coordinacion con el plan de
calmado del trafico, se buscara un diseiio mas favorable al uso compartido.

Conexiones no motorizadas a centros atractores

Esta medida consiste en habilitar itinerarios peatonales y ciclistas de calidad que conecten con
algunos puntos de gran interés, como el Hospital, el Centro Comercial, la Ciutat de L’Esport, etc.
(centros atractores fuera del niicleo urbano)

Paseo ferroviario

Esta medida estudiara la creacion de itinerario no motorizado junto a las vias de ferrocarril
obteniendo un paseo ininterrumpido longitudinal

Extension de la red de aparcabicis

Implantacion de aparcamientos para bicicletas en los principales equipamientos de la ciudad,
asi como espacios comunitarios de aparcamiento de bicis para facilitar el uso de la bici a
aquellos que no tengan posibilidad de guardarla en casa

Mejora de permeabilidad de la via ferroviaria

Mejora de las condiciones para los modos no motorizados de los pasos existentes que cruzan la
linea ferroviaria, que se producen a lo largo del viario motorizado. Asi como el estudio de nuevos
pasos exclusivos para peatones y bicis.

Aparcamientos disuasorios en la periferia

Disefio de una red de aparcamientos periféricos vinculados a ejes de movilidad no motorizada de
calidad, que contribuyan a reducir la presion del vehiculo privado, particularmente en el caso de
sus visitantes y turistas. Dicha red de aparcamientos disuasorios se debera acompaiiar de la
correspondiente sefalizacion para facilitar su localizacion e invitar a su uso.

35



oo PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA
ar MOb] h-lja-{j

e e Pla d'Accio

VI.5. GESTION DEL TRAFICO Y EL APARCAMIENTO

El eje de actuacion de gestion del trafico y el aparcamiento del PMUS de Xativa incluye las
siguientes medidas:

Plan de calmado del trafico de la ciudad

Esta medida propondra actuaciones de remodelacion del disefio viario para pacificar el trafico,
no solo en términos de velocidad, sino también de intensidad, para mejorar coexistencia y
convivencia de modos, aumentando la calidad urbana, seguridad y ambiental de las zonas.

Las técnicas de calmado del trafico a aplicar incluyen una amplia gama de opciones, que van
desde el estrechamiento de calzada a la ruptura de alineaciones rectilineas y zig-zags, asi como
sobreelevacion de intersecciones y cruces, elementos reductores de velocidad no perjudiciales
para bicicletas y autobuses, etc.

Jerarquizacion viaria y eliminacion de traficos de paso

Esta medida abordara el replanteamiento de la estructura y jerarquizacion del viario, de acuerdo
a criterios ambientales y de funcionalidad, buscando la mejor adaptacion de la categoria viaria a
las caracteristicas del entorno y para la mejora de la eficiencia en su uso. Una vez fijada la nueva
jerarquizacion viaria, se propondran medidas para eliminar los traficos oportunistas de paso por
ejes viarios no principales, incluyendo la posible ampliacion (horaria o de nuevos accesos) de la
restriccion de accesos al Casco Histérico de Xativa.

Nuevo esquema circulatorio

Esta linea de actuacion, que complementa la anterior, tiene por objetivo optimizar el uso de la
red viaria y eliminar los traficos de paso, por ser los mas distorsionadores de la vida urbana y los
que menos aportan al normal funcionamiento de la poblacion. Mediante la revision de los
sentidos de circulacion y la aplicacion de medidas regulatorias se canalizara el trafico por
aquellos recorridos que mas convenga, preservando las zonas mas pobladas y sensibles.

Remodelacion de intersecciones bajo criterios de calmado del trafico

Tradicionalmente, las intersecciones se han disefiado desde una optica de trafico motorizado,
primando criterios de fluidez frente a otros mas acordes con el resto de movilidades. Como
consecuencia de ello, las intersecciones constituyen los puntos de mayor peligrosidad y riesgo
percibido por parte de los usuarios de los modos no motorizados. Esta medida realizara un
andlisis y propondra intervenciones en intersecciones clave del esquema viario de Xativa,
favoreciendo disefios mas equilibrados, que pacifiquen el trafico e incrementen la seguridad
para todos.

Revision de la 0.R.A.

Se revisara la ordenanza reguladora del aparcamiento, con idea de incorporar a la misma nuevos
criterios, no necesariamente econdmicos, para favorecer una movilidad mas eficiente, tales
como el tiempo maximo de permanencia (en funcion del uso al que se asocien las plazas), tipos
de vehiculos (bajas emisiones, eléctricos), etc.
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Creacion de zonas de “bajada de acompaiiantes” en centros de salud

Esta medida consiste en habilitar, en el marco del esquema general de regulacion del
aparcamiento, zonas con una regulacion especial que permita el aparcamiento en las
proximidades de los centros de salud de Xativa, durante un periodo de tiempo breve, para
posibilitar el acompanamiento de familiares u personas allegadas que requieran atencion
médica.

Creacion de zonas para “gestiones” en organismos municipales

Esta medida consiste en habilitar, en el marco del esquema general de regulacion del
aparcamiento, zonas con una regulacion especial que permita el aparcamiento en las
proximidades de los organismos piblicos de Xativa, durante un periodo de tiempo breve, para
posibilitar la realizacion de gestiones rapidas.

Kiss & Ride en la estacion de cercanias

Esta medida consiste en la habilitacion de un espacio para que las personas que acuden en
coche a la estacion de cercanias de Xativa para llevar o recoger a un familiar o amigo, puedan
realizar una parada corta en las proximidades de la estacion sin entorpecer el trafico de la zona.

Regulacion del aparcamiento en el Hospital

Se impulsara una mesa de trabajo con la gerencia del Hospital para explorar la posibilidad de
introducir un esquema de regulacion del aparcamiento en este centro, que resuelva los
problemas de aparcamiento actualmente existentes y facilite el acceso (y evacuacion) del mismo.
Dicho esquema de regulacién podria incluir criterios econémicos, cuya recaudacion podria
asociarse al sistema de transporte publico que da servicio al Hospital.

Revision de tiempos semaforicos y adaptacion para invidentes y discapacitados

Por un lado, esta medida realizara una revision y adaptacion de los tiempos peatonales de los
semaforos, para favorecer el cruce comodo y seguro de todo tipo de personas (incluidas personas
mayores y con algin tipo de discapacidad). Ademas, se implementaran dispositivos de
adaptacion de la funcionalidad de los semaforos a los distintos tipos de discapacidad, de
manera que se favorezca la seguridad y autonomia de estos colectivos.

VI.6. GESTION DE LA DEMANDA

A continuacion se describen las actuaciones de gestion de la demanda previstas por el PMUS de
Xativa:

Programa de caminos escolares en todos los centros educativos de Xativa

En los dltimos afos, el acceso en vehiculo privado hasta los centros escolares va en aumento,
aunque supone una cifra inferior a la del acceso caminando. Esta practica, ademas de colaborar
a deteriorar la calidad ambiental e introducir inseguridad en el entorno del colegio, también tiene

consecuencias negativas en la propia vida del nifio, ya que reduce su capacidad de relacion y
conocimiento de su propio entorno.
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El camino escolar es una herramienta de aprendizaje del paisaje y del medio urbano, al tiempo
que una forma saludable de hacer diariamente ejercicio fisico y relacionarse con los compaieros
de clase. A través del proceso de participacion que incorpora la iniciativa, donde intervendran
representantes de centros escolares, se sondeara la disposicion de los centros a implantar este
tipo de programa, que incluiria auditorias de accesibilidad en los centros escolares,
identificacion de los itinerarios escolares y deteccion de los principales problemas de
accesibilidad y sus causas, para los que se propondran soluciones.

Seifializacion de itinerarios escolares

Como complemento y elemento de visibilizacion de la problematica asociada a la movilidad y
autonomia infantil, una vez identificados los itinerarios escolares de cada centro, se propone su
sefalizacion horizontal y vertical que incorpore un distintivo o logo de la iniciativa. Tanto el
disefo de la sefalizacion como del logo de la iniciativa se puede hacer con la participacion de
los propios escolares. Mejorando su visibilizacion, ademas de sensibilizar a los conductores que
transiten por la zona, se contribuira a fomentar la co-responsabilidad de la sociedad en cuanto al
cuidado y seguridad de los mas pequeiios.

Impulso del programa “Comercio amigo de la infancia”

En linea con el fomento de la co-responsabilidad social en cuanto al cuidado y seguridad de los
mas pequeios, se impulsara un programa que establezca complicidades con el comercio de
barrio para que, mediante un distintivo reconocible por los niiios y las nifias, éstos se conviertan
en establecimientos amigos de la infancia, a los que sepan que pueden acudir en caso de
necesidad frente a cualquier problema.

Planes de movilidad al trabajo

Como se ha analizado en el Diagnéstico, practicamente el 50% de los viajes realizados por
motivo de trabajo o estudios en Xativa se realizan en coche. Y muchos de estos desplazamientos
los realizan ciudadanos que se desplazan cotidianamente hacia sus centros de trabajo,
localizados muchos de ellos en la periferia de la ciudad de Xativa. Estos viajes generan ciertos
problemas de congestion en las principales arterias de salida y entrada de la ciudad.

Por ello, se propone impulsar la elaboracion de Planes de Movilidad al Trabajo en los poligonos
industriales y areas de actividad de Xativa, con el objetivo de lograr una reduccion efectiva de los
viajes en coche cotidianos a estos grandes centros atractores, incrementando los
desplazamientos de los trabajadores y/o visitantes por otros modos de transporte mas
sostenibles. La cooperacion de la Administracién con las empresas y entidades gestoras para
conseguir que implanten estos Planes de Movilidad especificos es imprescindible.

Plan de movilidad al Hospital

El Hospital de Xativa, con 1.134 trabajadores, y un elevado niimero de pacientes de una amplia
area de influencia que traspasa los limites comarcales, que asisten a consultas, en muchos
casos, acompanados, también sufre los problemas de movilidad asociados a los grandes centros
de actividad, que en este caso se traducen en dificultades de acceso en modos distintos al coche
y graves problemas de aparcamiento, con implicaciones para la seguridad.

Por ello, se propone impulsar la elaboracion de un Plan de Movilidad especifico para el Hospital,
con el objetivo de lograr una reduccion efectiva de los viajes en coche cotidianos a este
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equipamiento, incrementando los desplazamientos de los trabajadores, pacientes y/o visitantes
por otros modos de transporte mas sostenibles. La cooperacion de la Administracion con la
entidad gestora para conseguir que implanten estos Planes de Movilidad especificos es
imprescindible.

Plan de movilidad al Centro Comercial

Por su parte el Parque Comercial Plaza Mayor, situado a unos 2,5 km del centro de Xativa, es
importante nodo de concentracion de visitantes, y trabajadores (alrededor de 400), los cuales
realizan sus desplazamientos en vehiculo privado, ya que no hay servicio de transporte piblico y
el acceso no motorizado es inseguro.

Por ello, se propone impulsar la elaboracién de un Plan de Movilidad especifico para el Centro
Comercial, con el objetivo de lograr una reduccion efectiva de los viajes en coche cotidianos a
este centro, incrementando los desplazamientos de los trabajadores y usuarios por otros modos
de transporte mas sostenibles. La cooperacion de la Administracion con la entidad gestora para
conseguir que implanten estos Planes de Movilidad especificos es imprescindible.

Promover convenios con empresas y grandes centros atractores

Esta medida, que complementa a las anteriores, persigue la firma de convenios marco entre el
Gobierno Local y las empresas y grandes centros atractores de viaje para la promocién conjunta y
la colaboracion en la aplicacion de incentivos para la movilidad sostenible.

Incentivos para la movilidad colaborativa

Otra forma de actuar sobre una demanda de desplazamientos que tienen los mismos o parecidos
origenes y destinos es potenciar la movilidad colaborativa, tales como el coche compartido (car-
pooling) o el coche en multi-propiedad (car-sharing). Normalmente este tipo de iniciativas se
centran en los viajes al trabajo, pero en el caso del "carsharing" puede abarcar motivos mas
variados.

Cursos de circulacion segura en bici

Las pautas de movilidad de la poblacion de Xativa revelan que el uso de la bicicleta es ain muy
minoritario, siendo la inseguridad y la carencia de destreza para circular una de las razones que
mas se argumenta para ello. Ademas, se observa como el uso de la bici es practicamente nulo
entre determinados grupos de poblacion, entre ellos las mujeres, que ya padecen las
consecuencias de un modelo que impone barreras a su movilidad y las hace mas dependientes
del transporte puiblico y los modos no motorizados. Algo similar ocurre con la poblacion mas
mayor. Para contrarrestar esta situacion y ampliar las oportunidades de desplazamiento de la
poblacion de Xativa, se propone la creacion de una bici-escuela que ofrezca cursos de circulacion
segura en bicicleta por la ciudad, especialmente dirigidas a estos grupos demograficos (pero no
solo).

Campaiias de promocion y sensibilizacion en habitos de movilidad sostenible

La movilidad sostenible supone un cambio de habitos en los desplazamientos de la poblacion,
los cuales redundan en una mejora de su salud y de su entorno urbano. Para apoyar esta
modificacion es muy importante realizar campaiias y eventos relacionados con la promocion de
la movilidad sostenible dirigidos a todos los grupos de ciudadanos de Xativa.
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En particular, se plantea la realizacion periddica de:

a) Campaiias por modos: bici, a pie, transporte piblico
b) Campaias por grupos de poblacidn: nifios, mayores, personas con problemas de
movilidad, trabajadores...

Mejorar la informacion para los turistas

También los numerosos visitantes de Xativa, atraidos por su rico patrimonio historico artistico,
generan un importante nimero de desplazamientos por la ciudad, tanto a pie como en coche o
autobis, y en muchos casos, sufren los inconvenientes de un diseio inadecuado de la sefalética
en el espacio puiblico. Su mejora organizaria y facilitaria sus recorridos por el entramado urbano.
Mejora de la que se beneficiaria también, aunque légicamente en menor medida, la poblacion
local.

Creacion de itinerarios tematicos

Con el objetivo de fomentar y hacer mas atractivo el desplazamiento peatonal en Xativa, y
fomentar con ello un estilo de vida mas activo y un menor uso del coche, se propone la creacion
de itinerarios tematicos por el interior del casco urbano de la ciudad, para los que se dispondra
sefalizacion y folletos divulgativos. Por ejemplo:

- Recorridos por el patrimonio de la ciudad, dirigidos a turistas y visitantes

- Itinerarios de salud asociados a los centros médicos, dirigidos a personas mayores o con
problemas de salud

- Rutas gastrondmicas, dirigidas al conjunto de la poblacién
- FEtc.

Formacion en movilidad sostenible

Otro elemento que se considera necesario es la formacion, tanto en conceptos basicos asociados
a la movilidad sostenible como en aspectos mas técnicos. Esta formacion va dirigida a personal
de la administracion, tanto de caracter técnico como politico, principalmente de aquellas areas
como urbanismo, educacion, Policia Local, turismo, patrimonio, comercio, etc. Asi como a
futuros profesionales del sector.

VI.7. TECNOLOGIA E INNOVACION

Las medidas de aplicacion de tecnologia o enfoques innovadores de organizacion, gestion,
operacion, etc. que pondra en marcha el PMUS de Xativa son las siguientes:

Flota municipal de vehiculos eléctricos

Con el doble objetivo de reducir las emisiones y el consumo energético asociado a la operacion
de la flota municipal de vehiculos, asi como para incentivar su uso y actuar de forma
ejemplarizante, se propone la incorporacion paulatina de vehiculos eléctricos a la flota
municipal.
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Puntos de recarga eléctrica de vehiculos

Con objeto de promover y facilitar la incorporacion de vehiculos eléctricos al parque moévil de la
ciudad, se propone la puesta en servicio de una red de puntos de carga de este tipo de vehiculos.
Asi como favorecer que las comunidades de propietarios puedan instalar los suyos.

Criterios ecologicos en la renovacion de flotas

Con idea de mejorar la eficiencia y sostenibilidad del sistema, se propone la consideracion de
criterios de consumo energético y emisiones en la renovacion de la flota de vehiculos
municipales y las empresas adjudicatarias de contratos de servicio

Criterios ambientales para la renovacion y concesion de nuevas licencias de taxi

Se propondra la revision de la normativa vigente en cuanto a la renovacion y concesion de nuevas
licencias de taxi, para favorecer la incorporacion de nuevos modelos de vehiculos, mas eficientes
y respetuosos con el medio ambiente.

Reserva de espacio para bicicletas en los nuevos edificios

Propuesta de modificacion de la normativa urbanistica para incentivar la habilitacion de
espacios vecinales para el aparcamiento de bicicletas en los nuevos proyectos de urbanizacion.

Utilizacion de medios tecnoldgicos para el control de la disciplina viaria

Se propondra la utilizacion de medios tecnoldgicos para el control de la indisciplina viaria, tales
como la doble fila y el estacionamiento ilegal, asi como el respeto de los limites de velocidad y
las indicaciones semaforicas. Las soluciones empleadas van desde radares y sensores “foto-
rojo” al empleo de camaras, lectores de matricula, vehiculos de denuncia automatizada, etc.

Portal web de la movilidad de Xativa

Se propone la creacion de un portal web especifico para la movilidad de Xativa, con idea de dar
informacién actualizada y de calidad sobre los progresos del PMUS y cualquier otra cuestion
relacionada con la movilidad en el municipio, particularmente la relativa a los servicios de
movilidad operando en el municipio. Pero también como foro para el debate, la sensibilizacion y
la participacion de la ciudadania en la materia.

Aplicacion de movilidad de Xativa

Ademas de adaptar a version movil el portal de movilidad de Xativa, se propone la creacion de
una aplicacion mavil dedicada a la movilidad en el municipio, a través de la cual poder acceder a
los detalles de servicio de las diferentes opciones de desplazamiento, realizar la planificacion de
los viajes o recibir notificacion sobre tiempos de espera, posibles incidentes, etc. Dicha
aplicacion integraria los canales de participacion on-line habilitados por el Ayuntamiento.

Totem interactivo con informacion de movilidad

Disposicion de un dispositivo interactivo, localizado en algin punto estratégico de la ciudad (ya
sea por su afluencia de personas, como la Albereda, o por constituir la puerta de entrada de
visitantes, como la estacion) en el que ofrecer informacion (entre otra), sobre los itinerarios
peatonales y ciclistas de la ciudad, los servicios de transporte piblico disponibles y sus horarios,
y cualquier otra informacion de interés relativa a la sistema.
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Red de control de emisiones y ruido (especialmente en zona ZAS)

Dada la importancia de las consecuencias de la movilidad sobre las emisiones contaminantes y
el ruido, y su necesaria disminucion, se ha de habilitar una red de control que permita la
monitorizacion de estas cuestiones en el conjunto de la ciudad.

Mayor eficiencia en la iluminacion piblica

Contribuir a la eficiencia del sistema mediante la introduccién de mejoras en los dispositivos de
iluminacion.

VI.8. MEJOR CONEXION CON EL ENTORNO
Para mejorar la conexion de Xativa con su entorno, se proponen las siguientes actuaciones:
Ampliacion y mejora de los servicios en autobis interurbano

De manera coordinada con los trabajos de la Entidad Mancomunada de Transportes, se
propondran mejoras para los servicios de autobis interurbano actualmente operando desde
Xativa, asi como la posible creacion de servicios nuevos que den respuesta a las relaciones de
movilidad regional mas habituales entre la poblacion del municipio.

Revitalizacion de la estacion de autobuses y punto de informacion

El actual estado de abandono (al menos en cuanto a la prestacion de servicios) de la estacion de
autobuses de Xativa no hace sino abundar en el problema de la falta de atractivo y fiabilidad del
transporte piblico. Por ello, se propone poner en marcha un proyecto que revitalice este espacio,
dotandole de un punto de informacion sobre movilidad, particularmente sobre los servicios de
autobis que operan desde ella, con informacion actualizada sobre horarios, precios, etc. Pero
también sobre otras cuestiones relacionadas con la movilidad del municipio. Ademas, se podrian
plantear actividades complementarias, tales como un taller de servicios para la bicicleta, un
espacio para actividades formativas, un punto de encuentro para el establecimiento de viajes
compartidos en coche, una consigna para recogida de compra on-line, etc.

Via Verde de conexion con Manuel

Aunque se trata de un proyecto ya planteado con anterioridad, dado su interés, se propone
aprovechar la aprobacion del PMUS para dar impulso a esta iniciativa, enmarcandola en el
conjunto de actuaciones previstas por el mismo.

Red de itinerarios de conexion con la naturaleza y rehabilitacion de caminos rurales

Poner en valor la red de caminos rurales del entorno de Xativa, acondicionando aquellos que lo
precisen, y rehabilitando y sefializando su conexion con la trama urbana y los itinerarios no
motorizados dentro de la misma. Ademas, se propone la edicion de un mapa que permita la
visualizacion de los mismos y facilite su utilizacion desde el propio casco urbano.

Adecuacion no motorizada de carreteras

Adecuar las vias carreteras que enlazan a poblaciones préximas, para permitir la movilidad no
motorizada en condiciones de seguridad.
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En el marco de esta medida se incluiria la interlocucion con la Generalitat para dar continuidad y
completar la red de ciclo-rutas de la Comunidad Valenciana en el entorno de Xativa.

VI.9. MAYOR EFICIENCIA DEL REPARTO DE MERCANCIAS
Para mejorar la eficiencia del reparto de mercancias en Xativa se propone:
Incentivar la utilizacién de vehiculos poco contaminantes

De cara a reducir las emisiones y mejorar la calidad de las zonas peatonales y viarias de
convivencia, se ha de propiciar la renovacion tecnoldgica de los vehiculos de distribucion urbana
de mercancias.

Para ello se propone el establecimiento de un horario ampliado frente a las demas. Podria haber
tiempo de estacionamiento ilimitado en las zonas de carga y descarga, en la zona peatonal y en
el ORA a los vehiculos comerciales eléctricos y de gas. Ademas, la zona azul y verde seria
gratuita. EI Ayuntamiento realizaria un registro de dichos vehiculos.

Centro de consolidacion urbana de mercancias

Para evitar en lo posible la entrada de los vehiculos mas pesados en la ciudad, y ordenar y hacer
mas eficiente la actividad logistica ligada a la funcionalidad de la ciudad, se propone la creacion
de un pequeiio centro de consolidacion urbana de mercancias. Se trata de centros de pequefia
escala destinados a concentrar las salidas y llegadas de los vehiculos de transporte a una
poblacion, asi como a fraccionar la carga para su posterior distribucion por el interior del
municipio; a partir de este punto los vehiculos que se utilizan son de menor tamaio.

Podria estar localizado en el poligono industrial. La iniciativa para la promocion y
establecimiento de este centro corresponde al Ayuntamiento de Xativa, con participacion del
sector privado y de los operadores logisticos.

A menor escala, se podrian habilitar espacios para micro-plataformas en supertficie destinadas al
reparto en el Centro de la ciudad de la paqueteria con triciclos eléctricos.

Senvicio de reparto en bici

Esta medida esta centrada prioritariamente en el casco histdrico de Xativa, pero dada la escala
de la ciudad, también podria aplicarse a otros barrios. Se trata de utilizar vehiculos no
motorizados para hacer los repartos cotidianos de comercios locales, lo cual prestaria un servicio
de reparto necesario, sobre todo para las personas con problemas de movilidad y capacidad de
cargar peso, y, por otra parte, reduciria considerablemente las emisiones y el ruido relacionados
con este tipo de distribucion comercial. Ademas contribuiria a crear una imagen de ciudad mas
respetuosa con el medio ambiente y a promover el uso de estos vehiculos, siendo prioritaria la
bicicleta.

Senvicio de reparto de mercancias eco-social

Esta medida se relaciona con la anterior, ya que este reparto puede ser una oportunidad de
integrar en el ambito laboral a personas con alguna discapacidad, de manera que la distribucion
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de mercancias participa de la creacion de red social. Al papel del Ayuntamiento seria de
incentivo a este tipo de iniciativas, facilitado, por ejemplo, un espacio para su operacion.

Revision de la regulacion de horarios de carga y descarga

Se abordara la revision de la regulacion de la carga y descarga, con idea de optimizar las franjas
horarias en cada zona, asi como la duracion de las operaciones, adaptandola lo mas posible a
las necesidades de los comerciantes y distribuidores (con los que se trabajara en la definicion del
nuevo marco regulatorio), pero intentando que los impactos de esta actividad sean los minimos
posibles. Se valorara, igualmente, la necesidad de nuevas reservas de plazas o la reubicacion de
las existentes.

“Buzon” de recogida de compra on-line

La compra on-line esta experimentando un rapido crecimiento, y en el futuro se prevé su
incremento. El inconveniente de este tipo de compra para los entornos urbanos, aparte de la
posible pérdida de tejido comercial, es que suponen un incremento de los repartos, ya que cada
pedido individual supone un reparto. Por ello se propone el establecimiento de “buzones” o
“consignas” de recogida en parking piblicos u otras instalaciones municipales, con objeto de
minimizar el nimero de operaciones a domicilio. Se llevarian a cabo de acuerdo con las
empresas del sector de paqueteria, con quienes se podria acordar la aplicacion de incentivos
para este tipo de reparto.
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VII. SEGUIMIENTO Y EVALUACION

El PMUS de Xativa deposita una enorme importancia en el seguimiento y la evaluacion, como
parte de un proceso estructurado de aprendizaje y mejora que actualiza el plan de manera
constante. La implementacion del Plan y sus efectos seran objeto de seguimiento y evaluacion a
partir de la definicion de unos indicadores (Ver Anejo 4), cuya evolucion debera analizarse
periodicamente:

A. Indicadores de seguimiento del PMUS
Constituyen la herramienta fundamental para el seguimiento y evaluacion del grado de
cumplimiento del PMUS. El seguimiento de estos indicadores esta vinculado a la
programacion temporal, esquema de prioridad, plazos de ejecucion y prevision de
financiacion definida para cada uno de los programas de actuacion del PMUS

B. Indicadores de seguimiento de la movilidad
Constituyen la herramienta fundamental para el seguimiento y evaluacion de los efectos
sobre la movilidad municipal y la calidad de vida resultantes de la aplicacion de las
actuaciones recogidas por el Plan. Son un mecanismo para recabar, analizar y divulgar
informacion sintética y de calidad, con caracter periodico y de forma sencilla, sobre la
evolucion de los parametros de la movilidad, dtiles para la planificacion estratégica y la
valoracion de las politicas.

Como un enfoque basado exclusivamente en indicadores puede resultar insuficiente, de manera
complementaria se pondran en marcha mecanismos de tipo cualitativo que permitan analizar el
contexto en que se inscriben las actuaciones, los procesos seguido para su puesta en marchay el
nivel de implicacion de los diferentes agentes implicados, la interaccion que se produce entre las
medidas, etc. Esta labor se abordara en el seno de la Mesa de la Movilidad de Xativa.

A tal fin, se propone la creacion de un Observatorio de la Movilidad del Municipio de Xativa,
quien, ademas de coordinar la elaboracion anual de un Informe de Estado de la Movilidad en el
municipio, realizara un Informe Anual de Progreso, que servird para determinar el grado de
cumplimiento de las determinaciones del PMUS.

Dichos informes seran presentados a la Mesa de la Movilidad, en cuyo seno se debatiran las
necesidades de adaptacion de las disposiciones del PMUS para hacer frente a posibles
desviaciones.
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ANEJO 1: FICHAS DE MEDIDAS

A continuacion se incluyen las fichas descriptivas de cada una de las medidas incluidas en el
PMUS de Xativa. En ellas, ademas de una descripcion de sus caracteristicas, alcance y objetivos,
se incluyen los detalles operativos de cada una de ellas, asi como sus previsiones temporales,
interrelacion, agentes involucradas, implicaciones econdmicas, etc.
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ANEJO: FICHAS DE MEDIDAS

EA1: ORGANIZACION DE LA MOVILIDAD

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

EJE DE ACTUACION

ORGANIZACION DE LA MOVILIDAD

1
w 1.1.  PACTO POR LA MOVILIDAD SOSTENIBLE PRIORIDAD _

OBJETIVOS

= Establecer un consenso basico en cuanto a los objetivos generales de la movilidad en Xativa

=  Favorecer el compromiso de instituciones, entidades, asociaciones ciudadanas, grupos politicos, etc. en la
materializacion de la vision de futuro de la movilidad en Xativa

DESCRIPCION DE LA ACCION

La elaboracion del PMUS supone una oportunidad para la firma de un Pacto por la Movilidad de Xativa, que refleje de
lavoluntad y el compromiso de las instituciones, grupos politicos, entidades, asociaciones, administraciones, etc. en
apoyar su puesta en marchay asegurar su continuidad.

Dicho Pacto por la Movilidad definira unos principios, unos objetivos, y unos criterios de actuacion aceptados por
todos los integrantes del pacto (idealmente, el conjunto de los agentes implicados en la movilidad de la ciudad), que
serviran para orientar las medidas a llevar a cabo en el futuro.

El desarrollo del Pacto por la Movilidad se consolidara asi como un instrumento de trabajo que guiara la
implementacion del PMUS de Xativa.

La iniciativa partira de la Mesa de la Movilidad, quien invitara a los representantes de entidades politicas, sociales y
econdmicas de Xativa para la redaccién, consenso y aprobacion del Pacto.

Finalmente el Pacto, que debera ser previamente aprobado por la Mesa de la Movilidad, recibiria la aprobacion
definitiva en Pleno Municipal.

En linea con el PMUS, los principios y objetivos que orientaran el Pacto seran aquellos relacionados con el logro de una
movilidad mas justa, mas inclusiva, mas amable, mas segura, saludable, respetuosa con el Medioambiente, eficiente
y acogedora.

VIABILIDAD OPERATIVA

El proceso de elaboracion del Pacto y consecucion del acuerdo en cuanto al mismo, conllevara la celebracion de varias
reuniones, que seran organizadas por la Mesa de la Movilidad.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Mesa de la Movilidad
) i . = Potenciar el papel de la Mesa de la Movilidad
= Agentes politicos, sociales y econdmicos de Xativa

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Sin costes asociados

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
ANO 1 ANO2 ANO3 ANO4 ANOS5 ANO 6 ANO 7 ANO 8

PLAZO DEJECUCION ]

PROGRAMACION ECONOMICA 100%
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BAJO MEDIO  ALTO BAI0O MEDIO  ALTO

AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL

EMISIONES GEI INTENSIDAD/ CONGESTION

EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE

RUIDO COSTES

OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD

SALUD SEGURIDAD VIAL

EQUIDAD ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION [ ]
INFORMACION

SENSIBILIZACION e e

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Sin costes asociados

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
=  Pacto firmado (Si/No)

= Ne de reuniones del Pacto
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A IS0 1. ORGANIZACION DE LA MOVILIDAD

w 1.2. CREACION DE UNA OFICINA DE LA MOVILIDAD PRIORIDAD -

OBJETIVOS

= Agrupar las competencias relacionadas con la movilidad en un tinico departamento

= Mejorar la coordinacion interdepartamental en materia de movilidad

DESCRIPCION DE LA ACCION

La implantacion del PMUS requiere una nueva perspectiva en el organigrama organizativo de la movilidad, del trafico,
el transporte y la seguridad ciudadana, que deberia manifestarse en cambios institucionales. Es necesario agrupar, en
la medida de lo posible, todas las competencias relacionadas con la movilidad en un mismo 6rgano permitiendo
facilitar las labores de coordinacion de politicas, programas y planes de actuacion.

Al mismo tiempo no se debe olvidar la transversalidad de cada uno de los programas y la implicacion que es necesaria
en el resto de las politicas municipales, es decir el gran esfuerzo de coordinacion que es necesario. Existen unas areas
que necesariamente han de trabajar coordinadamente, como transporte, urbanismo y obras piblicas, policia local,
etc. Otros departamentos deberan colaborar para proyectos concretos, este es el caso de educacion en el caso de
poner en marcha el “camino escolar seguro” a los centros escolares o asuntos sociales en el caso de la discapacidad.

La Oficina de Movilidad se apoyara en varios instrumentos: un Coordinador de Movilidad, la Mesa de la Movilidad
Sostenible y una nueva legislacion, con la revision de la Ordenanza de la Movilidad.

El coordinador debera tener contacto fluido con las administraciones supramunicipales con competencias en
transporte, como la Conselleria d'Habitatge, Obres Pibliques i Vertebracio del Territori, asi como con los operadores
de los servicios de transporte piblico interurbano, y la empresa de autobuses que da cobertura al municipio de Xativa.

Se sugiere que la creacion de esta Oficina cuente con un apoyo institucional fuerte, ubicandose tanto en el
organigrama como fisicamente dentro del propio Ayuntamiento, de tal forma que pueda permanecer en el tiempo, al
menos en el periodo en el que se debera poner en marcha el Plan de Movilidad.

El papel del Coordinador de la Oficina de Movilidad Municipal

Su principal funcion es coordinar la puesta en marcha de los Programas, Planes y Campaiias de movilidad propuestas
en este PMUS, asi como la difusion de la informacion referente a las diferentes alternativas de transporte en la ciudad.
Entre las funciones que debera asumir este gestor de la movilidad se encuentran:

= Organizacion de los programas de gestion de la movilidad, supervision y puesta en funcionamiento del Plan
en coordinacion con las diferentes areas municipales implicadas en el Plan de Movilidad.

= Supenvision de los proyectos municipales con incidencia en la movilidad del municipio.

= Realizacion de campaiias dirigidas a colectivos concretos como nifos, trabajadores, personas mayores,
personas con discapacidad o inmigrantes.

= Serael responsable de gestionar la movilidad en los centros atractores de viajes (centro comercial,
poligonos industriales, centros educativos, etc.) y de impulsar los Planes de Movilidad en los poligonos
Industriales existentes, asi como en el Hospital.

= Impulsara la creacion de un club municipal de “coche compartido”, al tiempo que sera el responsable de su
gestion.

= Coordinara e impulsara la Mesa de la Movilidad.

= Tramitardy gestionara la ejecucion de los proyectos que se recojan en el PMUS, mediante la peticion de las
ayudas que ofrezcan las distintas administraciones piblicas (I.D.A.E. o Conselleria d'Habitatge, Obres
Pibliques i Vertebracio del Territori).

= Trabajara en la consolidacion del Portal de la Movilidad de Xativa, con su buzon de sugerencias y la
publicacion de noticias, actas y documentacion, etc.

= Seresponsabilizara de los estudios y encuestas y mediciones necesarias que permitan actualizar los
indicadores del escenario de partida.
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= Lacoordinacion de los diferentes responsables en materia de movilidad para la revision de la Ordenanza de
Movilidad.

VIABILIDAD OPERATIVA

La coordinacion de los diferentes responsables en materia de movilidad para la actualizacion de la Ordenanza de
Movilidad sera labor del responsable de la Oficina de la Movilidad, pudiendo impulsar la difusion de un primer
borrador extraido de las sugerencias que se incluyen en los diferentes programas de este Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Xativa.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

Concejalia de Obras Plblicas, Agricultura, Trafico y
Aparcamientos, Promocién Econdmica Local

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

El desarrollo de esta accion se
200.000 € (25.000 € anuales) qcometeré a partir del presupuesto del
Area de Movilidad del Ayuntamiento.

= Potenciar el papel de la Mesa de la Movilidad

PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
ANO 1 ANO2 ANO3 ANO4  ANO5 ANO 6 ANO7  ANOS
PLAZO DEJECUCIGN I
PROGRAMACION ECONOMICA 12,5% 25% 37,5% 50% 62,5% 75% 87,5% 100%

Observaciones

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAIO  MEDIO  ALTO BAIO MEDIO  ALTO

AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL

EMISIONES GEl INTENSIDAD, CONGESTIGN

EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE

RUIDO COSTES

OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD

SALUD SEGURIDAD VIAL

EQUIDAD ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION [ ]
INFORMACION e
SENSIBILIZACION e

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD

. Ne de medidas del PMUS implantadas
= Ne de informes técnicos realizados

=  Nede ciudadanos atendidos por la Oficina de la Movilidad
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TGO OI 1.  ORGANIZACION DE LA MOVILIDAD

CREACION DE UNA COMISION TECNICA DE
LS| et e PRIORIDAD MEDIA

OBJETIVOS

= Mejorar la coordinacion interdepartamental en materia de movilidad

=  Mejorar la cooperacion entre administraciones en materia de movilidad

DESCRIPCION DE LA ACCION

Dada la transversalidad inherente a la movilidad en lo referente a muchos de los ambitos de la Ciudad, resulta
imprescindible lograr una 6ptima coordinacion institucional, tanto a nivel interno del Ayuntamiento, como de éste con
otras Administraciones (ya sea la Generalitat Valenciana o Ministerios u Organismos Autonomos de la AGE).

Esta coordinacion debe darse a todos los niveles, tanto en temas "paraguas" de planificacion, como en asuntos de
gestion y estrategias de comunicacion, de manera que se logre coherencia e integralidad en los resultados y mensajes
ala ciudadania, ademas de coordinar la participacion y evitar el exceso de convocatorias y el desencanto ciudadano.

Para ellos se ha de asentar un procedimiento de coordinacion intra e interinstitucional, en formato Comision Técnica de
Coordinacion de la Movilidad, coordinada por la Oficina de la Movilidad.

Idealmente, la Comision Técnica, tendra al menos un representante de las siguientes areas, si bien debe estar abierta
puntualmente a la inclusién de otros en funcion de las acciones previstas:

- Movilidad y Urbanismo

- Oficina de Participacion Ciudadana

- Centro de control

- Obras

- Policia Local

- Transporte publico

- Prensa

- Mesade la Movilidad

- Consejeria de Fomento e Infraestructuras

Sélo de esta manera se optimizaran recursos, tanto econdmicos como humanos y temporales, y se alcanzara la
necesaria coherencia en las actuaciones sobre la Ciudad.

El primer nivel abarca la coordinacion intramunicipal, entre Concejalias. De una u otra manera, todas las Concejalias
promueven en alglin momento acciones que afectan a la movilidad, si bien pueden destacar a nivel de planificacion de
gran envergadura las de Obras Plblicas, Agricultura, Trafico y Aparcamientos y Promocion Econémica Local; Culturay
Patrimonio Historico-artistico; Urbanismo y Prestaciones Sanitarias; Educacion; Juventud; Parques y Jardines,
Edificios Piblicos, Gestion de Residuos y Medio Ambiente. Entre los planes cuya redaccion y disefio se verian
beneficiados por una adecuada coordinacién podemos destacar la posible revision del PGOU y el Plan Especial del
Centro Historico. La coordinacion intramunicipal también es aplicable al ambito de la gestion urbana del espacio
publico, donde tienen lugar miltiples actividades que pueden afectar en mayor o menor medida a la movilidad de sus
habitantes, como son, entre otros: corte de calles por eventos (como la Feria o las Fallas), desvios por obras,
actuaciones en el espacio piblico, fiestas vecinales, promociones comerciales, etc. Una vez se pongan en comin y
coordinen estos eventos, se optimizara su gestion y su comunicacion a los actores afectados.

Otro nivel de coordinacion sera aquel entre el Ayuntamiento y otras Administraciones (Generalitat, Ministerios u
organismos supranacionales). En este caso se enmarcan los proyectos de grandes infraestructuras, planes de
transporte comarcal o interurbano, planes estratégicos, etc.

Las herramientas para hacer efectiva la coordinacion abarcan desde reuniones periddicas de puesta en comiin entre
las diversas Concejalias y con la Generalitat Valenciana, hasta canales telematicos permanentes (listas de distribucion,
intranet), asi como el fluido intercambio de informacion y documentacion relativa a proyectos e iniciativas.

Se sugiere la celebracion de una reunion mensual de la Comision Técnica, que facilite elaborar los informes
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intersectoriales necesarios y comentar los que se hayan realizado.

La Comision Técnica dara también apoyo a la Oficina de la Movilidad en las solicitudes recibidas, facilitando la
notificacion al servicio correspondiente, optimizando tiempos y recursos y mejorando la transparencia.

VIABILIDAD OPERATIVA

Esta medida se integra dentro de los recursos asignados al Ayuntamiento de Xativa, de manera que no implica un
presupuesto determinado, si no mas un cambio en la forma de percibir el trabajo sectorial que implique ponerlo en
comiin con otros departamentos para enriquecer y mejorar las actuaciones previstas.

La Oficina de la Movilidad es el nodo adecuado para ejercer esta tarea y, una vez se afiance como tal, los demas entes
a coordinarse no tendran dudas sobre donde dirigirse y solicitaran acudir a la Comision Técnica cuando sea necesario.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= (ficina de Movilidad

= Concejalias de Obras Piblicas, Agricultura, Trafico y
Aparcamientos y Promocion Econdmica Local; Culturay
Patrimonio Historico-Artistico; Urbanismo y Prestaciones
Sanitarias; Educacion; Juventud; Parques y Jardines,
Edificios Pliblicos, Gestion de Residuos y Medio
Ambiente, Gabinete de Prensa, etc.; Consejo Escolar.

= Creacion de una Oficina de la Movilidad

= Representantes de distintos departamentos de la
Generalitat Valenciana y los Ministerios correspondientes
(dependiendo de la tematica)

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Sin costes asociados -

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
ANO 1 ANO2 ANO3 ANO4 ANO 5 ANO 6 ANO 7 ANO 8

PLAZO DEJECUCION e

PROGRAMACION ECONOMICA 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Observaciones
BAIO  MEDIO  ALTO BAIO MEDIO  ALTO
AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL
EMISIONES GEI INTENSIDAD/CONGESTION
EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION e
INFORMACION

SENSIBILIZACION

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Nede reuniones de la Comision Técnica de Coordinacion

= Nedeinformes emitidos por la Comision Técnica de
Coordinacion
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FEANF GO0 1.  ORGANIZACION DE LA MOVILIDAD

IMPULSO DE UNA ENTIDAD MANCOMUNADA DE
1.4. TRANSPORTES PRIORIDAD MEDIA

Propuesta de reordenacion de las concesiones zonales de transporte piiblico por carretera
Fuente: http://www.habitatge.gva.es

OBJETIVOS

= Favorecer la planificacion y gestion conjunta de los servicios de transporte de ambito comarcal

=  Mejorar la coordinacion y cooperacion entre administraciones en materia de movilidad

DESCRIPCION DE LA ACCION

Dado el caracter de centro comarcal del Xativa, seria necesario abordar el impulso de una Entidad Mancomunada de
Transportes para la planificacion conjunta y gestion del transporte piblico a nivel comarcal, que actiie como
interlocutor con la Generalitat en esta materia con el fin de coordinar los servicios de autobiis interurbano existentes
para prestar los servicios mas adecuados a las necesidades de la poblacion comarcal.

Para ello, se proponen dos posibilidades:

=  Lacreacion de una nueva Entidad mancomunada.
=  Laintegracion de la funcion de coordinacion del transporte comarcal en la Mancomunitat de La Costera Canal.

La segunda opcion parece la mas adecuada, sobre todo para comenzar el didlogo entre los municipios integrados, asi
como con las empresas que prestan actualmente los servicios de transporte intracomarcal. A los miembros actuales
habria que a representantes de la Conselleria d'Habitatge, Obres Plibliques i Vertebracio del Territori, responsable del
transporte por carretera a través de la Direccié General d'Obres Pibliques, Transport i Mobilitat.

Asimismo, se propone la apertura de un proceso participativo, con representantes politicos, empresas de transporte y
ciudadania para realizar un diagndstico de la situacion actual y de las necesidades existentes, asi como de las
principales soluciones.

Todo ello, en concordancia con la propuesta del nuevo Mapa Concesional de los transporte piiblicos de carretera de la
Comunitat Valenciana.

Con el tiempo, algunas de la funciones que podria asumir dicha entidad podrian ser:

= Establecer objetivos y criterios generales.

= La planificacion de los servicios.


http://www.habitatge.gva.es/web/transportes/visor_noticias?p_p_auth=3yMo8bah&p_p_id=101_INSTANCE_wArzO9e5wzN5&p_p_lifecycle=0&p_p_col_id=column-2&p_p_col_pos=3&p_p_col_count=4&_101_INSTANCE_wArzO9e5wzN5_struts_action=%2Fasset_publisher%2Fview_content&_101_INSTANCE_wArzO9e5wzN5_assetEntryId=164958265&_101_INSTANCE_wArzO9e5wzN5_type=content&_101_INSTANCE_wArzO9e5wzN5_groupId=20081096&_101_INSTANCE_wArzO9e5wzN5_urlTitle=nuevo-mapa-concesional&redirect=%2Fweb%2Ftransportes
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= Laevaluacion econdémica y financiera de las posibles modificaciones.
= El marco tarifario.

Otra de las posibles competencias de la Entidad seria la gestion de la movilidad ciclista intracomarcal.

VIABILIDAD OPERATIVA

Se recomienda la inclusion de sus actividades en la Mancomunitat de La Costera Canal.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

C . = Remodelacion del servicio de autobis urbano
= Municipios implicados en la Mancomunitat.

= Ampliacion y mejora de los servicios en autobus
interurbano

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Sera necesario establecer las
aportaciones de la Generalitat Valenciana
y de los municipios incluidos en el ambito
de aplicacion que sea necesario transferir
a la entidad titular para alcanzar sus

» Areade transporte de la Generalitat Valenciana

A definir por la Mancomunidad

objetivos
PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO

ANO 1 ANO2 ANO3 ANO4 ANO 5 ANO 6 ANO 7 ANO 8

PLAZO DEJECUCION [ [
PROGRAMACION ECONOMICA

La Entidad Mancomunada de Transportes podria funcionar a partir del tercer aio de funcionamiento del PMUS. Los aios precedentes serian de
organizacion, analisis y biisqueda de consenso

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAIO  MEDIO  ALTO BAIO MEDIO  ALTO

AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL

EMISIONES GEI INTENSIDAD/ CONGESTION

EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE

RUIDO COSTES

OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD

SALUD SEGURIDAD VIAL

EQUIDAD ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION [ ]
INFORMACION

SENSIBILIZACION

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Nede reuniones de la Entidad Mancomunada de
Transportes
=  Municipios integrantes de la Entidad Mancomunada de
Transportes
—
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EJE DE ACTUACION 1. ORGANIZACION DE LA MOVILIDAD

m 1.5. CREACION DE UN OBSERVATORIO DE LA MOVILIDAD PRIORIDAD -

OBJETIVOS

=  Garantizar el adecuado seguimiento y evaluacion a medio y largo plazo de la implantacion del PMUS de Xativa.

DESCRIPCION DE LA ACCION

Se propone la creacion de un Observatorio de la Movilidad en Xativa, como herramienta para el seguimiento y
evaluacion del desarrollo del PMUS y las politicas de movilidad en el municipio. El Observatorio se mantendra
vinculado a la Mesa y la Oficina de Movilidad, ambos entes con espiritu de continuidad.

Tendra como funciones:

=  Elaborar informes sobre la tendencia de los indicadores de movilidad sostenible, verificando si se cumplen o
no los objetivos previstos en los escenarios de futuro.

=  Realizar los informes de seguimiento del Plan
= Reunirse de forma periddica al menos una vez al afio.

=  QOrganizar dindmicas efectivas de participacion que permitan en un tiempo reducido incorporar las diferentes
visiones y valoraciones de los participantes acerca del desarrollo del PMUS

Dichos informes seran presentados a la Mesa de la Movilidad, en cuyo seno se debatiran las necesidades de
adaptacion de las disposiciones del PMUS para hacer frente a posibles desviaciones.

VIABILIDAD OPERATIVA

La Oficina de la Movilidad lo coordinaria, pudiendo realizar los informes entidades externas a la administracion
municipal.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Oficina de Movilidad = Creacion de una Oficina de la Movilidad

= Expertos independientes o personal especializado = Potenciar el papel de la Mesa de la Movilidad

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

El desarrollo de esta accion se
5.000 €/ano qcometeré a partir del presupuesto del
Area de Movilidad del Ayuntamiento.

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
ANO 1 ANO2 ANO3 ANO4  ANOS5 ANO 6 ANO 7 ANO 8

PLAZO DEJECUCION [ ]

PROGRAMACION ECONOMICA 12,5% 25% 37,5% 50% 67,5% 75% 87,5% 100%
El Observatorio estara en funcionamiento a partir del segundo aiio de puesta en marcha del PMUS
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IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA
BAIO  MEDIO  ALTO BAIO MEDIO  ALTO
AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL
EMISIONES GEI INTENSIDAD/ CONGESTIGN
EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION [ e
INFORMACION ] e
SENSIBILIZACION e
INDICADORES DE SEGUIMIENTO
SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD

= Nede Informes de Seguimiento realizados
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SN SOOI 1.  ORGANIZACION DE LA MOVILIDAD

POTENCIAR EL PAPEL DE LA MESA DE LA MOVILIDAD
16 COMO INSTRUMENTO DE PARTICIPACION Y SEGUIMIENTO ik -

=  Fomentar la participacion ciudadana en la planificacion y disefio de las politicas de movilidad de Xativa

OBJETIVOS

DESCRIPCION DE LA ACCION

La movilidad sostenible requiere la participacion de la ciudadania, ya que es necesario crear un modelo de movilidad
acorde con su experiencia, necesidades y anhelos. La Mesa de la Movilidad, creada previamente a la elaboracion del
PMUS, ha tenido un papel muy relevante en este sentido.

Se plantea reforzar el papel de la Mesa de Movilidad con los siguientes objetivos:

- Reunirse regularmente.

- Liderar la aplicacion del PMUS y su seguimiento.

- Integrary debatir todas aquellas nuevas cuestiones vinculadas con la movilidad de Xativa con repercusion en
alguno de los grupos integrantes de la sociedad setabense.

- Crear grupos de trabajo tematicos para acometer problemas especificos, cuyos participantes estén
directamente relacionados con el contenido a tratar. Se propone la creacidn de al menos, y con cierta
urgencia, dos grupos de trabajo: accesibilidad y movilidad infantil.

- Incrementar la colaboracion interinstitucional y el compromiso entre agentes con capacidad efectiva de
accion e incidencia en su ejecucion (areas municipales pero también con otras administraciones, niveles de
gobierno e instituciones piblicas y privadas).

- Integrar a representantes de todos los grupos e inquietudes de la sociedad de Xativa.

- Valorar el Informe de Seguimiento Anual del PMUS.

- Apertura del trabajo de la Mesa a la ciudadania mediante la celebracion de actos piblicos y sesiones de
trabajo abiertas.

- Proponer nuevas actuaciones tematicas.

Esta plataforma de participacion tiene que mantenerse y potenciarse una vez que el Plan haya sido aprobado. Tanto
para velar por el cumplimiento de los objetivos y medidas del PMUS como por la necesidad de incorporar nuevas
inquietudes que vayan surgiendo a lo largo de los trabajos de implementacion del Plan.

Ademas, constituye un foro esencial de intercambio de conocimiento en materia de movilidad.

VIABILIDAD OPERATIVA

Esta medida requeriria la coordinacion de la Oficina de la Movilidad.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= (ficina de Movilidad = Creacion de una Oficina de la Movilidad

= Miembros integrantes de la Mesa = Creacion de un Observatorio de la Movilidad

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Sin costes asociados

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
ANO 1 ANO2 ANO3 ANO4  ANOS ANO 6 ANO 7 ANO 8

PLAZO DEJECUCION e

PROGRAMACION ECONOMICA 20% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
La Mesa de la Movilidad ya esté en funcionamiento y se mantendria a lo largo del desarrollo del PMUS, incorporando nuevos grupos de trabajo
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IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA
BAIO  MEDIO  ALTO BAIO MEDIO  ALTO
AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL
EMISIONES GEI INTENSIDAD/ CONGESTIGN
EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ] I ceseacio piBLICO
COORDINACION/GESTION  [II e
INFORMACION ]
SENSIBILIZACION e
INDICADORES DE SEGUIMIENTO
SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD

= Nede reuniones de la Mesa de Movilidad
= Nede grupos de trabajo activos.
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SISO 1. ORGANIZACION DE LA MOVILIDAD

w 1.7. PARTICIPACION DIRECTA ViA WEB 0 REDES SOCIALES [T MEDIA

OBJETIVOS

=  Fomentar la participacion ciudadana en la planificacion y diseio de las politicas de movilidad de Xativa

DESCRIPCION DE LA ACCION

Durante la elaboracion del PMUS de Xativa se han habilitado herramientas de comunicacion y participacion integradas
en la pagina web del Plan (www.pmusxativa.com), como es el buzon de sugerencias o la realizacion de encuestas on-

line. Sin embargo, esto debe constituir solo el inicio de un proceso que debera consolidarse mediante la creacion de
nuevos instrumentos de participacion e informacion ciudadana en temas vinculados a la movilidad. Algunos de los
instrumentos que se propone poner en marcha son:

=  Mantener el Portal de la Movilidad, ampliando sus aplicaciones para la participacion ciudadana:
0 Mantenimiento del buzon de sugerencias
0 Establecimiento de foros tematicos.

o Barometro de la movilidad. Cuestionario web para recabar opinion de los ciudadanos que accedan
alaweb.

o Elaboracion de un Mapa colaborativo. Se propone crear un mapa colaborativo o mapeo
colaborativo que se base en el desarrollo de mapas web con el contenido generado por los
ciudadanos, donde se podria apuntar en distintas areas tematicas predefinidas los problemas
concretos detectados en relacion con la movilidad (problemas de mantenimiento, de disefio, de
gestion, etc.).

=  Creacion de perfiles en redes sociales. Perfil de Facebook, Instagram y Twitter para facilitar el seguimiento
del PMUS y el dialogo con la ciudadania al respecto.

= También se pueden establecer una linea de atencion telefonica para aquellos ciudadanos que no tienen
acceso a internet, asi como un horario de atencion al ptiblico adecuado (no sélo de mafiana) en la propia
Oficina.

VIABILIDAD OPERATIVA

El desarrollo y mantenimiento del Portal y las aplicaciones correra a cargo del Departamento de Informatica del
Ayuntamiento con coordinacion de la Oficina de la Movilidad y con el apoyo de una persona contratada para esta tarea.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Creacion de una oficina de la movilidad

= Oficina de Movilidad = Portal web de la movilidad de Xativa
= Concejalia de Modernizacion y Telecomunicaciones = Campafias de promocién y sensibilizacién en
habitos de movilidad sostenible

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Los costes de su funcionamiento
18.000 € correran a cargo de la Oficina de
Movilidad


http://www.pmusxativa.com/
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PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO

ANO 1 ANO2 ANO3  ANO4 ANO 5 ANO 6 ANO 7 ANO 8

PLAZO DEJECUCIGN ]
PROGRAMACION ECONOMICA 20% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Ya esta en funcionamiento el Portal de la Movilidad de Xativa, que debera ir incorporando funcionalidades a lo largo de los aios de puesta en marcha
del PMUS

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAJO MEDIO  ALTO BAJO MEDIO  ALTO
AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL
EMISIONES GEI INTENSIDAD,/ CONGESTION
EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ] ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION

INFORMACION

[ ]
SENSIBILIZACION e
INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Nede sugerencias recibidas
=  Nevisitas anuales al Portal de Movilidad

= Nede seguidores en Redes Sociales
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FEANF GO0 1.  ORGANIZACION DE LA MOVILIDAD

m 1.8. REVISION DE LA ORDENANZA DE MOVILIDAD PRIORIDAD -

OBJETIVOS

=  Adaptar el marco normativo al nuevo panorama de movilidad generado con la implantacion del PMUS

= Propiciar una convivencia sin conflictos entre los diferentes usuarios de la via piblica
DESCRIPCION DE LA ACCION

En la actualidad Xativa tiene una Ordenanza de Movilidad, de agosto de 2016. En ella se establecen normas respecto a
la circulacion de vehiculos por el viario, estacionamiento, ocupacion del dominio piiblico y la regulacion del trafico en
el casco historico. Se establece la posibilidad de crear zonas de prioridad peatonal y zonas de acceso restringido al
trafico.

Sin embargo, adolece de normas generales de comportamiento de los ciclistas y condiciones en general de la
movilidad ciclista.

Se propone la actualizacion de la ordenanza de movilidad para adaptarla al nuevo panorama de movilidad generado
con la implantacion del PMUS y que regule la relacion entre los diferentes agentes implicados, estableciendo normas y
delimitando los derechos y obligaciones de cada uno de ellos. Dicha revision de la Ordenanza recogeria las
determinaciones que cada uno de los planes sectoriales de este Plan de Movilidad Urbana Sostenible realiza.

En concreto se deberan regular mediante la nueva ordenanza los aspectos relacionados con las vias ciclistas,
itinerarios peatonales, el calmado del trafico, la gestion del estacionamiento o los criterios de la accesibilidad
universal.

Se sugiere que la Ordenanza que se elabore tenga, como minimo, los siguientes contenidos:

= Objeto, ambito de aplicacion y normas generales de comportamiento.
=  Normas de comportamiento de los peatones.
=  Zonas de prioridad peatonal, zonas de acceso restringido al trafico.
=  Normas generales de comportamiento y comportamientos prohibidos de los ciclistas.
=  Condiciones de las bicicletas y de su ocupacion, asi como del aparcamiento, retirada y registro.
= Conductores.
= Velocidad.
=  Accidentesy dafios.
= Normas generales de sefializacion.
=  Elementos urbanos y medidas para moderar la velocidad.
= Limitaciones al uso de las vias ptblicas:
- Parada.
- Estacionamiento.
- Aparcamiento regulado.
- Cargaydescarga de pequeia y gran distribucion.
- Circulacion de vehiculos pesados y mercancias peligrosas.
- Ocupaciones de la via piblica y reservas de espacio.
- Licencias de vado
- Otras autorizaciones. Pruebas deportivas, eventos culturales..
=  Transporte piblico de viajeros. Autobis urbano, Auto-taxi, autobds Interurbano, discrecional, especial.
= Restricciones de circulacion.
Inmovilizacion, retirada y desplazamiento y depésito de vehiculos.
= Responsabilidades y procedimiento sancionadory sanciones.

VIABILIDAD OPERATIVA

La coordinacion de los diferentes responsables en materia de movilidad para la actualizacion de la Ordenanza de
Movilidad sera labor del responsable de la Oficina de la Movilidad, pudiendo impulsar la difusion de un primer
borrador extraido de las sugerencias que se incluyen en los diferentes programas de este Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Xativa.
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AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

Oficina de Movilidad, Concejalia de Obras Piblicas, = Creacion de una Oficina de Movilidad
Agricultura, Trafico y Aparcamientos, Promocion

L = Revision de la ordenanza de ocupacion de la via
Econémica Local P

publica

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

El desarrollo de esta accion se
15.000 € qcometeré a partir del presupuesto del
Area de Movilidad del Ayuntamiento.

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
ANO 1 ANO2 ANO3 ANO4  ANOS5 ANO 6 ANO 7 ANO 8

PLAZO DEJECUCION I
PROGRAMACION ECONOMICA 50% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
La Ordenanza se revisara durante el primer aiio de puesta en marcha del PMUS, y se pondra en marcha el segundo aio

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAIO  MEDIO  ALTO BAIO MEDIO  ALTO

AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL ]

EMISIONES GE| INTENSIDAD,/CONGESTION [

EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE

RUIDO COSTES

OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD I

SALUD SEGURIDAD VIAL ]

EQUIDAD ] ESPACIO PUBLICO ]
COORDINACION/GESTION [ ]
INFORMACION
SENSIBILIZACION ]

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Ordenanza revisada (Si/No) = Nimero de sanciones por infracciones de la Ordenanza de
Movilidad
—
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FEAF GO0 1.  ORGANIZACION DE LA MOVILIDAD

m 1.9. REVISION DE LA NORMATIVA URBANISTICA ) MEDIA

OBJETIVOS

= Mejorar la integracion de la planificacion de la movilidad y el urbanismo

= Introducir criterios de movilidad sostenible en la normativa urbanistica

DESCRIPCION DE LA ACCION

Las pautas de movilidad de la poblacion vienen determinadas, en gran medida, por la estructura urbanay por la
accesibilidad.

Si cada funcion urbana se encuentra dispersa y alejada en el territorio, las personas tendran que desplazarse lejos y,
por consiguiente, en medios de transporte motorizados, precisamente los que mayor impacto ambiental suponen.

Igualmente, si el tejido urbano es poco denso en actividades o viviendas, los medios de transporte colectivos
encontraran dificultades para satisfacer las demandas de los usuarios, generandose un modelo de movilidad
dependiente del automovil.

Por tanto, la movilidad sostenible sugiere desarrollos urbanisticos que aprovechen al maximo la capacidad auténoma
de trasladarse que tiene el ser humano (caminando o en bicicleta), es decir, desarrollos urbanisticos guiados por los
principios de cercania, autonomia y riqueza del espacio piblico.

Asi, el objetivo de la presente medida es establecer pautas para introducir estos conceptos en los nuevos desarrollos
urbanos de Xativa mediante la introduccion de modificaciones en su normativa urbanistica.

Se trataria de introducir conceptos de urbanismo sostenible, principalmente en los que compete a nuevos desarrollos,
densidad residencial y mezcla de usos. Algunos de ellos son:

Nuevos desarrollos

=  Redaccion obligatoria de estudios de evaluacion ambiental de nuevos desarrollo urbanisticos que deben
incluir un apartado sobre las consecuencias sobre la movilidad.

=  Prevalecer las actuaciones en terrenos ya artificializados ante las que suponen artificializar nuevo suelo en
espacios rurales o naturales, lo que obviamente se traduce en un menor impacto ambiental y menos
necesidad de materiales y energia en la urbanizacion.

= Vincular el desarrollo urbanistico, sobre todo las actividades que generan un volumen elevado de movilidad,
al grado de accesibilidad en transporte colectivo del nuevo desarrollo. Es decir, los principales generadores
de viajes se deben situar en localizaciones bien servidas por el transporte colectivo.

=  Limitar la dotacion obligatoria tanto en la via piblica como en las parcelas o edificaciones de aparcamientos
para automoviles.

Crecimiento urbano compacto

= Quelas densidades en el niicleo urbano de Xativa o en nuevos desarrollos urbanisticos colindantes no sean
inferiores a 100 personas (35 viviendas) por hectarea (densidad minima para hacer viable un servicio de
autobuses), siendo recomendable alcanzar densidades hasta 150 personas (50 viviendas) por hectarea.

= Que haya una relacion adecuada entre los habitantes y el niimero de empleados.

=  Realizar un estudio urbano para conocer, por un lado, la demanda real de vivienda en cada barrio de Xativa y
por otro para detectar vacios (tanto de parcelas como de viviendas) y asi conocer el potencial de ocupacion
de cada barrio.

=  Fomentar la rehabilitacion de viviendas del centro de la ciudad para adaptarlas a estandares de confort,
eficiencia energética y niveles de accesibilidad actuales.

=  Fomentar la construccion de los solares abandonados o su consolidacion como espacios urbanos disponibles
para los ciudadanos.

=  Revitalizar el centro urbano de Xativa y potenciar su interés como barrio residencial.
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Mezcla de usos

= El planeamiento urbanistico debe facilitar y autorizar la mezcla de usos y un adecuado disefo de las plantas
bajas y la linea de fachada para fomentar la actividad y presencia de gente en las calles. Una referencia seria
que la superficie residencial no sea mayor del 80% de la superficie construida o que el uso terciario no sea
mayor del 70%.

=  Que haya una dotacion adecuada de equipamientos locales accesibles peatonalmente que cubran las
necesidades basicas de los habitantes de los nuevos barrios.

= Que las alineaciones, volumen edificatorio, la malla de la red viaria, los accesos a los edificios etc. fomenteny
contribuyan a la mezcla de usosy a la creacion de un espacio piblico atractivo.

=  Facilitar la apertura de locales y actividades a pie de calle para revitalizar la actividad economica, social y
cultural en el centro urbano.

=  Ayudar al pequeio comercio y eliminar ayudas o facilidades a la apertura de centros comerciales de periferia.

VIABILIDAD OPERATIVA

La efectividad de esta medida s6lo puede medirse a largo plazo y requiere, por tanto, una actitud perseverante para
mantener las lineas maestras del modelo urbano o territorial adoptado.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

Ayuntamiento de Xativa: areas Urbanismo, Movilidad, Obras
Publicas, promocion econémica, etc.

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Sin presupuesto asociado

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
ANO1  ANO2 ANO3 ANO4 ANO5  ANO6  ANO7  ANOS

PLAZO DEJECUCION e

Revision Ordenanza de Movilidad

PROGRAMACION ECONOMICA
BAIO  MEDIO  ALTO BAIO MEDIO  ALTO
AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL ]
EMISIONES GEI INTENSIDAD/CONGESTION [
EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD e
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO ]
COORDINACION/GESTION [
INFORMACION

SENSIBILIZACION

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Nede Informes de evaluacion ambiental redactados =  Densidad urbana (poblacion / empleados)
= Nede viviendas rehabilitadas. =  Grado de accesibilidad de nuevos desarrollos en modos

alternativos al coche
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

G A 0G0 2. ESPACIO PUBLICO

ELIMINACION DE BARRERAS ARQUITECTONICAS Y
2.1 ACCESIBILIDAD UNIVERSAL PRIORIDAD -

= Adaptar el disefio del espacio piblico de Xativa a las necesidades de las personas con discapacidad

OBJETIVOS

=  Eliminar barreras arquitectonicas que impidan el normal disfrute de la ciudad a cualquier persona, con
independencia de sus capacidades

=  Favorecer la accesibilidad universal al conjunto del territorio de Xativa

DESCRIPCION DE LA ACCION

El propdsito de esta medida es adaptar el disefio de los espacios libres existentes (calles y plazas) a las necesidades de
las personas con discapacidad, ofreciendo tanto la necesaria continuidad fisica que exige la accesibilidad universal
(ancho libre suficiente de paso y sin obstaculos), como la continuidad visual de los mismos.

Se propone, por tanto, adaptar el disefio del espacio piiblico a las determinaciones de la ORDEN VIV/561/2010, cuyos
aspectos claves son:

ANCHO LIBRE

Aceras con una banda de circulacion libre de obstaculos no inferior a 1,80 metros (excepcionalmente, en las zonas
urbanas consolidadas, se permitiran estrechamientos puntuales, siempre que la anchura libre de paso resultante no
seainferiora 1,50 m).

Atencion a la ubicacion de elementos verticales (sefializacion, etc.), mobiliario urbano u otros obstaculos en el itinerario
natural. Asi como toldos bajos, ramas bajas, etc.

PENDIENTES Y PAVIMENTOS
Itinerarios peatonales con pendiente longitudinales inferiores al 6%, evitando ubicacion o trazados inadecuados, asi
como la utilizacion de materiales resbaladizos, la falta de drenaje y la acumulacion de agua de lluvia.

BORDILLOS
Eliminacion de bordillos y escalones, mediante el rebaje de bordillos en los vados peatonales o mediante el empleo de
pasos sobre elevados.

INTERSECCIONES

Continuidad de los itinerarios peatonales en las intersecciones, eliminando la presencia de vallado u obstaculos en el
itinerario natural de la interseccion, asi como evitando rodeos excesivos que penalizan especialmente a las personas
con discapacidad.

Reducir la distancia excesiva entre pasos peatonalesy la falta de permeabilidad.
Disposicion de seializacion tactil.

SENALIZACION SEMAFORICA
Adaptacion de los ciclos semaforicos a las necesidades de las personas con discapacidad (ver medida 5.10).

Implantacion de dispositivos de adaptacion de la funcionalidad de los seméforos a los distintos tipos de discapacidad

APARCAMIENTO
Aumento y mejora del acondicionamiento del aparcamiento reservado para personas con discapacidad
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VIABILIDAD OPERATIVA

El desarrollo de esta medida requeriria la elaboracion previa de un Plan de Accesibilidad para el municipio, que realice
el analisis pormenorizado de las necesidades de actuacion.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa = Aumento de la superficie y mejora de la calidad de
la red peatonal

= Concejalia de Urbanismo del Ayto. de Xativa i i i
= Revision de tiempos semafaricos y adaptacion para

= Asociaciones de personas con discapacidad invidentes y discapacitados
COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES
Plan de Accesibilidad: La financiacion de esta medida c’orreria
a cargo de los presupuestos del area de
30.000€ Movilidad del Ayuntamiento de Xativa
PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO

ANO 1 ANO2 ANO3 ANO4 ANOS5 ANO 6 ANO 7 ANO 8

PLAZO DEJECUCION ]

PROGRAMACION ECONOMICA 100%
BAIO  MEDIO  ALTO BAIO MEDIO  ALTO

AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL ]
EMISIONES GEl INTENSIDAD/ CONGESTIGN
EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD [ e
SALUD SEGURIDAD VIAL [
EQUIDAD ] I cespacio pUBLICO

COORDINACION/GESTION

INFORMACION

SENSIBILIZACION

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
=  Plan de Accesibilidad elaborado (Si/No) = Reparto modal de las personas con discapacidad
= Acerasinferioresa 1,5m/1,8 m = Satisfaccion con la calidad del espacio piblico

. Ne itinerarios con incidencias en materia de accesibilidad
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S A0 2.  ESPACIO PUBLICO

MEJORA DE LA CALIDAD DE LAS ZONAS ESTANCIALES
2.2. EXISTENTES PRIORIDAD -

OBJETIVOS

= Dotara los espacios piblicos de Xativa de las cualidades necesarias para generar zonas de estancia seguras y
adecuadas para su uso y disfrute por toda la ciudadania

=  Reequilibrar en favor de las personas el uso al que se destina el espacio piblico

= Poner en valor el patrimonio y el espacio piblico existente

DESCRIPCION DE LA ACCION

Una red peatonal de primera clase, ademas de ser segura y continua debe, contar con espacios que ofrezcan la
posibilidad de detenerse a descansar en el camino, estar fuera de casa comodamente (a la sombra en verano y al sol en
invierno) o la oportunidad de encontrarse y relacionarse.

La red de espacios estanciales existentes en Xativa cumple en algunos casos con esta funcidn, si bien no siempre es
asi. El mapa adjunto a la presente ficha identifica aquellos espacios en los que se propone la actuacion de caraala
mejora de su calidad.

Los criterios propuestos para acometer esta mejora son:
Reurbanizacion y eliminacion de espacios no accesibles e inseguros

Clarificar la prioridad peatonal en espacios que pueden ser compartidos por distintos modos, a través de
medidas no invasoras que garanticen un ambiente seguro, inclusivo y acogedor para las personas que lo
utilizan

Dotacion de mobiliario que permita acoger a una diversidad de usuarios, atendiendo a funciones “no
comerciales” como el descanso, el juego, la posibilidad de refrescarse en una fuente u otras actividades
cotidianas u ocasionales.

Limitar la ocupacion regulada (sillas, mesas, carteleria o usos temporales)
Disposicion de arbolado de sombra (espacialmente importante en Xativa, dada su climatologia)

Dada su diversidad y representatividad, se presentan a continuacion tres casos cuya intervencion se considera
prioritaria, constituyendo la propuesta a corto plazo de esta medida:

Plaza Alexandre VI

Presenta escalones, arbolado débil, alberga calzada perimetral de paso y con espacio para estacionamiento, diminuta
acera perimetral. Se propone limitar el acceso de vehiculos, redisefiando el espacio de estanciay extendiéndolo hacia
sus limites, de modo, que se amplie el ancho til para el viandante y se genere un espacio piiblico de calidad, y con una
sombra apropiada para su disfrute. Puede aceptar organizacion por niveles. Su redisefio debera incorporar la reserva
de un area para permitir la carga y descarga, asi como un deflector en la base que reduzca la velocidad de paso y desvie
la trayectoria.

Plaza Sant Francesc

Existe uso indebido de carga y descarga en el sobre ancho existente de calzada, que condiciona su habitabilidad y
disfrute, dejando paso peatonal de ancho insuficiente “protegido” por bolardos. Carece de arbolado de sombra
adecuado en las zonas de estancia y en el acceso desde la Albereda Jaume I. La urbanizacion relega al viandante a
posiciones residuales a ambos lados de la calzada y en especial junto a la iglesia. Se propone la eliminacion de
obstaculos para los viandantes (bolardos) con introduccién de arbolado de sombra. Recuperacion de los espacios junto
alos accesos. Creacion de umbrales, mediante la instalacion de bancos que a la par desvian la trayectoria de los
vehiculos acotando su paso en fila (nica.

Calle Murta y calle Humanista Luis de Fenollet
Recuperacion de los limites de espacio ptblico, ensanchamiento aceras hasta fachadas permitiendo el paso de
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vehiculos a baja velocidad donde sea imprescindible. Construir los pasos peatonales que reconecten las circulaciones,
recuperar rasante del remate final del jardin.

VIABILIDAD OPERATIVA

Esta medida no requiere de tramitaciones previas o acuerdos con terceras partes, siendo inicamente precisa la
decision del Ayuntamiento al respecto.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Definicion de una Red Basica de Itinerarios
Peatonales

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa L .
= Creacion ejes peatonales de altas prestaciones

= Concejalia de Urbanismo del Ayto. de Xativa P
= Jerarquizacion viaria

= Nuevo esquema circulatorio

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Mejora Plaza Alexandre VI:
50.000 €
La financiacion de esta medida correria

Mejora Plaza Sant Francesc: a cargo de los presupuestos del area de

50.000¢ Movilidad del Ayuntamiento de Xativa
Mejora Murta--Luis de Fenollet:

300.000 €

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
ANO1  ANO2 ANO3 ANO4  ANO5  ANO6  ANO7  ANOS

PLAZO DEJECUCION ]

PROGRAMACION ECONOMICA 25% 100%
IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA
BAJO MEDIO  ALTO BAJO MEDIO  ALTO
AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL
EMISIONES GEI INTENSIDAD/CONGESTION
EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ] I AccEsiBILIDAD ]
SALUD SEGURIDAD VIAL ]
EQUIDAD e ESPACIO PUBLICO ] e
COORDINACION/GESTION
INFORMACION
SENSIBILIZACION ]
INDICADORES DE SEGUIMIENTO
SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Nede proyectos de mejora de dreas estanciales realizados =  Reparto modal modos no motorizados
= Superficie de espacios peatonales = Satisfaccion con la calidad del espacio piblico
|
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PROPUESTA INTERVENCION PLAZA ALEXANDRE VI
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PROPUESTA INTERVENCION PLAZA SANT FRANCESC
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PROPUESTA INTERVENCION: MURTA - HUMANISTA LUiS DE FENOLLET
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

A AW 2. ESPACIO PUBLICO

CREACION DE NUEVAS ZONAS ESTANCIALES Y EJES
2.3. PEATONALES PRIORIDAD -

=  Equipar los itinerarios peatonales con lugares para el descanso y la estancia

OBJETIVOS

=  Recuperar la funcion social del espacio piblico
=  Reequilibrar en favor de las personas el uso al que se destina el espacio publico

=  Ponerenvalor el patrimonio y el espacio piblico existente

DESCRIPCION DE LA ACCION

Esta medida complementa la anterior, proponiendo la recuperacion de espacio actualmente dedicado a la circulacion o
aparcamiento del coche, transformandolos en espacios estanciales de calidad, que sirvan, ademas, para completar la
red peatonal, equipandola con lugares para descansary permanecer, con arbolado adecuado, bancos, fuentes,
juegos...

Como se muestra en mapa que acompaiia esta ficha, en el que se identifican los espacios de oportunidad sobre los que
se propone intervenir, Xativa cuenta con un importante potencial de mejora:

- Porun lado, aunque la secuencia de plazas dentro del casco histdrico es significativa y constituye un buen
punto de partida, hay numerosos espacios que, de forma reglada o no, siguen siendo utilizadas como bolsas
de aparcamiento sobre las que es posible actuar para recuperar la calidad de este entorno.

- Porotro lado, en el resto de la ciudad no encontramos tal concatenacion de espacios estanciales de calidad,
por lo que se propone (en coordinacion con la medida 4.2) actualizar en redimensionando calzadas hoy
sobredimensionadas y racionalizando la disposicion de plazas de estacionamiento. Transformando calles en
ejes de prioridad peatonal que den continuidad a los recorridos urbanos, ensanchando aceras, disponiendo
arbolado y bancos... ofreciendo a sus habitantes espacios de calidad dentro y entre los barrios.

La recuperacion de dichos espacios puede acometerse a dos niveles:

1) Acciones Transitorias. Acciones de recuperacion inmediata de bajo coste consistente en tratamiento
superficial, pintura, mobiliario urbano reposicionable y con pequeios trabajos de adaptacion de bordes o
eliminacion de obstaculos, con caracter experimental, indagatorio, transitorio o semi-permanente. Si la
duracion o planificacion de la actuacion lo permite se priorizara la plantacion de arboles de sombra con porte
adecuado para la pronta formacion de la cobertura verde.

2) Acciones Permanentes. Reurbanizacion del ambito de la actuacion con caracter definitivo, estableciendo el
criterio de rasante continua para calles de ancho menor a 12.00m con caracter general, establecimiento de
bandas peatonales de ancho maximo, arbolado de sombra de porte, directriz de calzada zigzagueante y
regulacion areas de estancia piblicas, asi como establecimiento de areas de ocupacion regulada que
garanticen la calidad de la experiencia del caminar sin obstaculos.

Como ejemplo ilustrativo del tipo de intervencion propuesto, se presenta el caso de la Plaza del Pintor Tudela, cuya
transformacion se propone.

VIABILIDAD OPERATIVA

Esta medida no requiere de tramitaciones previas o acuerdos con terceras partes, siendo linicamente precisa la
decision del Ayuntamiento al respecto.
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AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Definicion de una Red Basica de Itinerarios
Peatonales

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa o .
= Creacion ejes peatonales de altas prestaciones

= Concejalia de Urbanismo del Ayto. de Xativa . TP
Jerarquizacion viaria

= Nuevo esquema circulatorio

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

La financiacion de esta medida correria
a cargo de los presupuestos del area de
Movilidad del Ayuntamiento de Xativa

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
ANO 1 ANO2 ANO3 ANO4 ANO 5 ANO 6 ANO 7 ANO 8

PLAZO DEJECUCION ]

Mejora Plaza Pintor Tudela:
150.000 €

PROGRAMACION ECONOMICA 100%
BAIO  MEDIO  ALTO BAIO MEDIO  ALTO
AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL
EMISIONES GEl INTENSIDAD/ CONGESTION
EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO e I AccESIBILIDAD e
SALUD SEGURIDAD VIAL e
EQUIDAD ] ESPACIO PUBLICO e ]
COORDINACION/ GESTION
INFORMACION

SENSIBILIZACION e

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
. Ne de proyectos de creacion de areas estanciales . Reparto modal modos no motorizados
realizados = Satisfaccion con la calidad del espacio piiblico

=  Superficie de espacios peatonales
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PROPUESTA INTERVENCION: PINTOR TUDELA
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

SN A 00 2.  ESPACIO PUBLICO

2.4. PLAN VERDE DE CONEXION DE PARQUES Y JARDINES PRIORIDAD MEDIA

OBJETIVOS

=  Mejorar la calidad estancial del espacio publico de Xativa
=  Favorecer la biodiversidad y la naturalizacion del espacio urbano

=  Reduccion del efecto isla de calor

z 7

DESCRIPCION DE LA ACCION

Esta medida supone la dotacion de arbolado de sombra en todas las calles y plazas de la red basica peatonal que lo
permitan, aumentando la superficie de pavimentos permeables siempre que sea posible para ayudar a combatir las
altas temperaturas que se alcanzan en Xativa gran parte del aiio, atendiendo también a las necesidades de
soleamiento en invierno.

El resultado de esta actuacion se concretaria en la red de corredores verdes que se presenta en el mapa adjunto, que
dara continuidad a la cobertura vegetal entre los parques existentes y futuros, favoreciendo la biodiversidad y la
naturalizacion del espacio urbano.

VIABILIDAD OPERATIVA

Esta medida no requiere de tramitaciones previas o acuerdos con terceras partes, siendo tinicamente precisa la
decision del Ayuntamiento al respecto.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

* Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa = Definicion de una Red Basica de Itinerarios
= Concejalia de Medio Ambiente del Ayto. de Xativa Peatonales
|
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COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

La financiacion de esta medida correria
850.000 € a cargo de los presupuestos del area de
Movilidad del Ayuntamiento de Xativa

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
ANO 1 ANO2 ANO3 ANO4 ANOS5 ANO 6 ANO 7 ANO 8

PLAZO DEJECUCION ! | ! | | [

PROGRAMACION ECONOMICA 12,5% 25%  375%  50% 62,5% 75% 87,5% 100%
BAIO  MEDIO  ALTO BAIO MEDIO  ALTO

AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL

EMISIONES GEl INTENSIDAD/ CONGESTION

EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE

RUIDO COSTES

OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD

SALUD ] SEGURIDAD VIAL

EQUIDAD ESPACIO PUBLICO e ]
COORDINACION/ GESTION
INFORMACION

SENSIBILIZACION -

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Nede arboles plantados = Satisfaccion con la calidad del espacio piblico
=  Longitud de la red viaria con arbolado de sombra
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

SN S0 2.  ESPACIO PUBLICO

ENTORNOS ESCOLARES DE MAS CALIDAD Y MAS
25. creuR0S PRIORIDAD -

Actuacion de mejora del acceso al CEIP Martinez Bellver

OBJETIVOS

=  Garantizar las condiciones adecuadas de seguridad, accesibilidad y calidad ambiental en los ambitos escolares
=  Fomentar el caminar e ir en bici a la escuela

=  Fomentar la autonomia infantil

DESCRIPCION DE LA ACCION

Se propone la adecuacion y redisefio de los accesos y el entorno de los centros escolares, de acuerdo con los siguientes
criterios:

ITINERARIOS

Garantizar la continuidad de los recorridos accesibles, evitando rodeos innecesarios. Buena visibilidad en los cruces de
peatones, teniendo en cuenta la estatura de los escolares y que el campo visual de los nifios es de 70° en vez de 180°.
Ancho de las aceras suficiente para acoger a familias o companeros que caminan juntos. Cobertura vegetal adecuada y
muy necesaria en Xativa durante los meses de calor.

UMBRALES DE ACCESO

Dimensionar un espacio libre de obstaculos junto a la entrada del centro para acoger a alumnos, profesores y padres.
Incluir equipamiento de bancos, aparcabicis, areas de sombra y protecciones a la calzada si fuera necesario (por
distancia a puerta o caracteristicas de la calle). Disefar la calle haciendo visible la presencia del colegio.

SENALIZACION

Reforzar la senalizacion horizontal y vertical que indica la presencia del centro escolary las calles donde es mayor el
nimero de escolares que caminan. Incorporar el distintivo o logo de la iniciativa de Caminos Escolares para sensibilizar
y darlos a conocer. Cuando proceda, sefializacion de itinerarios bici seguros alrededor de las escuelas.

PACIFICACION DEL TRAFICO

Reducir la velocidad en los tramos de acceso al centro escolar, delimitando, cuando sea posible, zonas de restriccion
de paso en franja horaria de entradas/salidas. Restriccion del aparcamiento motorizado en la calle de acceso al
colegio. Localizacion de puntos de llegada y recogida de alumnos en calles del perimetrales. Acortamiento distancias
de cruce mediante estrechamiento de calzada o segmentacion mediante isla intermedia.

El mapa que acompaiia esta ficha indica los ambitos de intervencion asociados a cada centro escolar.
Desarrollandose, ademas, el caso de Académic Maravall, donde se produce una importante concentracion de centros
escolares.
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VIABILIDAD OPERATIVA

El desarrollo de esta medida se enmarcaria dentro programa de Caminos Escolares en los centros educativos, con la
implicacion de la comunidad educativa (direccion de los centros, profesorado, madres y padres, alumnado...).

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Oficina de Movilidad

L ) B = Plan de calmado del trafico de la ciudad
= Concejalias de Urbanismo, Educacion y Juventud ]
= Programa de caminos escolares en todos los centros

= Consejo Escolar educativos de Xativa

= Direccion de centros escolares y profesorado, alumnos, =  Sefializacién de itinerarios escolares
AMPAS

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Lafinanciacion de esta medida correria
1.000.000 € a cargo de los presupuestos del area de
Movilidad del Ayuntamiento de Xativa

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
ANO1  ANO2 ANO3 ANO4  ANO5  ANO6  ANO7  ANOS

PLAZ0 DEJECUCION IR I N

PROGRAMACION ECONOMICA 25% 50% 75% 100%
BAIO  MEDIO  ALTO BAIO MEDIO  ALTO
AHORRO ENERGETICO ] CAMBIO MODAL e
EMISIONES GEI ] INTENSIDAD/CONGESTION [
EMISIONES CONTAMINANTES [N TIEMPO VIAJE
RUIDO ] COSTES
OCUPACION SUELO I ACCESIBILIDAD
SALUD ] SEGURIDAD VIAL e ]
EQUIDAD e ESPACIO PUBLICO e ]
COORDINACION/GESTION
INFORMACION

SENSIBILIZACION

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD

= Centros con proyecto de mejoras realizado = Velocidad del trafico en los entornos escolares

*=  Superficie de espacios peatonales en el entomo de los . accidentes en el entomo de los centros escolares
centros escolares
= Reparto modal en el acceso al cole
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PROPUESTA INTERVENCION: ACADEMICO MARAVALL
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

S0 S0 2. ESPACIO PUBLICO
PRIORIDAD MEDIA

26 RI::VISI(JN DE LA ORDENANZA DE OCUPACION DE ViA
" PUBLICA

OBJETIVOS

=  Eliminar barreras arquitectonicas y favorecer la accesibilidad universal en toda Xativa

=  Mejorar la calidad estancial del espacio publico de Xativa

Z

DESCRIPCION DE LA ACCION

Se propone la revision de la ordenanza de ocupacion de la via publica, particularmente en lo relativo a la disposicion de
terrazas y veladores, asi como de publicidad, con el objetivo de garantizar un ancho libre peatonal que satisfaga los
requerimientos de cruce de personas, incluyendo las zonas de vision de escaparates, borde de acera, espacio para el
encuentro, etc., condicionandolo no solo a los minimos estrictos comunes a todo el viario, sino estableciendo criterios
que permitan la discriminacion en funcion de la capacidad de la calle y el flujo de viandantes que acoja.

La jerarquia y la funcion o caracter de la calle determinara el ancho dptimo y la reduccion maxima admisible, evitando
emplear minimos absolutos.

VIABILIDAD OPERATIVA

Esta medida no requiere de tramitaciones previas o acuerdos con terceras partes, siendo inicamente precisa la
decision del Ayuntamiento al respecto. No obstante, se recomienda abordar la revision en el marco de dialogo con los
comerciantes.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

Y ISR = Eliminacion de barreras arquitectonicas y
= Concejalias de Urbanismo accesibilidad universal
= Asociaciones de comerciantes = Mejora de la calidad peatonal

|
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COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Se trata de una medida normativa,
sin costes asociados

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
ANO 1 ANO2 ANO3 ANO4 ANO 5 ANO 6 ANO 7 ANO 8

PLAZO DEJECUCION e

PROGRAMACION ECONOMICA
BAJO | MEDIO ~ ALTO BAJO MEDIO  ALTO
AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL
EMISIONES GEI INTENSIDAD/ CONGESTION
EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD e
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD I ESPACIO PUBLICO I
COORDINACION/GESTION
INFORMACION

SENSIBILIZACION

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD

=  Ordenanza revisada (Si/No) = Nedesanciones por la infraccion de la normativa de
ocupacion de la via publica
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EA3: SERVICIOS DE TRANSPORTE

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

EJEDEACTUACION [E! SERVICIOS DE TRANSPORTE
MEDIDA 3.1.  RENOVACION DE LA FLOTA DEL BUS URBANO PRIORIDAD -

OBJETIVOS

=  Posibilitar una mejora del servicio de autobiis urbano, haciendo viable una remodelacion de rutas y recorridos
y favoreciendo una mejora de las frecuencias y horarios

=  Mejorar la eficiencia energética y reducir las emisiones del servicio de autobiis urbano

DESCRIPCION DE LA ACCION

El servicio de autobiis urbano se realiza actualmente con un (inico vehiculo, un microbis IVECO serie DAILY, con mas
de 10 aiios de vida (su puesta en circulacion data de 2007), cuyas caracteristicas técnicas no se corresponden con
el actual marco de necesidad de reduccion de emisiones y consumo energético, tanto a nivel local como global.

Por otro lado, el hecho de que el servicio de autobiis urbano disponga tinicamente de un Ginico vehiculo compromete
significativamente su eficiencia, ya que ha obligado al disefio de una ruta circular operada en un (inico sentido, lo
que hace que su frecuencia coincida con el tiempo necesario para realizar el recorrido completo (unos 25-30
minutos) y su fiabilidad se vea muy condicionada por las incidencias que pueda sufrir el autobis a lo largo de su
recorrido. Mientras que, en muchos casos, obliga al usuario a realizar trayectos mas largos de lo necesario, por
ejemplo, en conexiones potencialmente tan competitivas como la de la estacion de Cercanias con el Hospital
comarcal.

Se plantea, por tanto:

- Incrementar el niimero de autobuses que prestan servicio, posibilitando con ello una mejora del servicio,
tanto en cuanto a la mejora de las frecuencias y horarios, como por la posibilidad que abre en cuanto a la
remodelacion de las rutas y recorridos. Ademas de hacer el servicio menos vulnerable frente a posibles
incidencias y averias.

- Incorporar autobuses mas eficientes en cuanto a emisiones y consumo energético, preferiblemente
propulsados por fuentes de energia mas limpias (autobuses hibridos, eléctricos)

A corto plazo, se plantea la incorporacion de un nuevo microbis de bajas emisiones (eléctrico, hibrido 0 GNC), que
permita una remodelacion del actual servicio. Si bien, a medio plazo, se considera necesario, ademas, sustituir el

—
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microbds actual por uno de mejores prestaciones (mayor eficiencia energética y menores emisiones).

La futura incorporacion de vehiculos adicionales estaria condicionada por la evolucion de la demandayy las
necesidades de mejora del servicio que de ella se deduzcan.

VIABILIDAD OPERATIVA

La medida requeriria, Gnicamente, del acuerdo de la Junta de Gobierno Local para ponerse en marcha.

Se precisaria un estudio de mercado para analizar los vehiculos disponibles y la seleccion del que mejor se adapte a
las necesidades de Xativa.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa = Remodelacion del servicio de autobiis urbano

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Susceptible de co-financiacion al 50% por medio de
las “Ayudas para proyectos locales de actuacion de
los municipios de la Comunitat Valenciana de
fomento de la movilidad urbana sostenible
susceptibles de cofinanciacion por el PO FEDER de la
Comunitat Valenciana 2014-2020", convocadas en

Microbiis eléctrico:

300.000 € Previsiblemente, la medida
. S se financiaria mediante un

(No se incluyen los costes financieros

en caso de solicitud de financiacion crédito bancario

bencar) Resolucion de la Presidencia de la Generalitat de 20
de noviembre de 2017.
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEJECUCION
PROGRAMACION ECONOMICA 12,5% 125%  125%  125%  12,5% 12,5% 125%  12,5%
BAJO  MEDIO  ALTO BAIO MEDIO  ALTO
AHORRO ENERGETICO ] B camBIO MODAL
EMISIONES GEI I I INTENSIDAD/CONGESTIGN
EMISIONES CONTAMINANTES [ B riempo viAE
RUIDO e B costes
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD e
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION

SENSIBILIZACION ]

Los impactos sobre el sistema se derivarian, fundamentalmente,
de la remodelacion del servicio que propiciaria esta medida, pero
los efectos directos atribuibles a esta actuacion son inexistentes

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Ney (%) vehiculos de TP de bajas emisiones = Consumo energético del servicio de autobiis urbano
=  Emisiones del servicio de autobis urbano
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

SISO 3 SERVICIOS DE TRANSPORTE

w 3.2. REMODELACION DEL SERVICIO DE AUTOBUS URBANO [T -

OBJETIVOS

= Hacer mas atractivo el servicio de autobs urbano, incrementando sus niveles de cobertura (territorial y
horaria), frecuencia y fiabilidad

= Mejorar la competitividad del servicio de autobiis urbano, disminuyendo los tiempos de trayecto y el consumo
energético, lo que permitira reducir los costes del servicio

= Incrementar el niimero de usuarios del transporte piblico en Xativa
DESCRIPCION DE LA ACCION

Los datos de utilizacion del autobiis urbano de Xativa evidencian que existe un importante potencial de mejora. De
acuerdo con la encuesta de movilidad realizada en el marco del Plan de Movilidad Urbana Sostenible, de los 75.133
desplazamientos que se producen diariamente en el municipio, tan solo un 1,5% se producen en transporte publico.

Es preciso, por tanto, acometer los cambios que permitan resolver los problemas identificados por la ciudadania a la
hora de expresar los motivos para no usar el transporte piblico, fundamentalmente relacionadas con cuestiones de
eficiencia (lentitud, baja frecuencia y limitacion de horarios).

De cara a la mejora del actual servicio de transporte urbano, se propone realizar las siguientes actuaciones:

- Incorporar nuevos destinos, tales como el Centro Comercial o el CCX, actualmente no cubiertos por el
autobds urbano, pero con un importante potencial de atraccion de viajes

- Rediseiiar las rutas, de manera que se eviten los recorridos excesivamente largos fruto de su actual disefio
circular en sentido tinico

- Optimizar la conexion con el Hospital Lluis Alcanyis, con un servicio tipo lanzadera o similar

- Ampliar el horario de servicio de manera que los usuarios cuenten también con la posibilidad de utilizar el
transporte piblico por la tarde, favoreciendo con ello posibles conexiones recurrentes (al trabajo o al lugar
de estudios) en las que el trayecto de vuelta se realiza en ese tramo del dia

El nuevo esquema de lineas propuesto para Xativa consistiria en dos lineas con las siguientes caracteristicas:

Linea Hospital

Se trata de una linea que, sin llegar a ser un servicio de lanzadera, esta centrada en proporcionar una conexion
rapida con el Hospital Comarcal Lluis Alcanyis, tanto para los vecinos de Xativa, como para aquellos residentes de
municipios del entorno que accedan a Xativa en transporte piiblico para desplazarse al Hospital.

Para hacer esto posible, se ha disefiado una linea que, tras “recoger” viajeros en un niimero limitado de puntos de la
ciudad, incluida la estacion de FF.CC., enlaza por la ruta mas directa posible con el Hospital. Mas concretamente, la
linea conecta (can alguna parada intermedia) el Centro de Especialidades El Espanyoleto con la Estacion de
Cercanias. Para, a continuacion, recorrer la Ronda del Ferrocarril hasta la conexion con la carretera de Altzira,
realizando parada en el centro de mayores Novaedat.

Dada la longitud de la linea (3,5 km) y la actual frecuencia del servicio de Cercanias, se trata de un trayecto
susceptible de ser operado con un tinico vehiculo sin perder la posibilidad de sincronizar su servicio.

Linea Circular

Se trata de una linea cuya vocacion es la de conectar algunos de los barrios periféricos del municipio de Xativa con
su centro urbano. Asi como propiciar el acceso en transporte piblico a la zona de concentracion de actividad del
area industrial/comercial de la ciudad y el centro comercial Plaza Mayor.

Para ello, se ha disefiado una linea circular que, tomando como punto de partida la actual linea del autobts urbano,
incorpora a su recorrido puntos de gran interés como CCX, IES Dr Lluis Simarro, Hort de Mora o Font Vinticinc Xorros.
Mientras que sustituye la conexion con el Hospital (cubierta por la linea anterior), por la conexion con el CC Plaza
Mayor, realizando paradas en el area industrial/comercial de la ciudad.

Esta linea presenta una mayor longitud (9 km), viéndose su operacion algo mas comprometida por la limitacion de
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disponer de un tnico vehiculo, ya que debera mantener un tnico sentido circular, dando lugar a conexiones algo mas
largas en algunos casos. Para contrarrestar esta limitacion, que afecta especialmente a la conexion con la estacion
de ferrocarril, se podrian plantear diversos esquemas de funcionamiento:

- Establecer limitaciones horarias a la conexion con Plaza Mayor (p. €j. solo en los servicios en hora punta)

- Alternar servicios que conecten con el centro comercial con otros que no a lo largo de todo el horario de
operacion

- Modificar el recorrido planteado de tal forma que se realicen dos pasos por la estacion, incorporando la
conexion Espanyoleto-Estacidn-Albereda en el tramo central de la linea

VIABILIDAD OPERATIVA

Esta medida requeriria la actualizacion de los términos de la actual concesion del autobiis urbano. Alternativamente,
se podria negociar una modificacion de la actual concesion, para adaptarse a las caracteristicas de la nueva linea
circular, y licitar una nueva concesion administrativa para la linea del Hospital.

Seria preciso el desarrollo de una campaiia informativa dirigida a la poblacion para dar a conocer los cambios
acometidos en el servicio de transporte piiblico y para promover su uso.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de movilidad del Ayto. de Xativa = Renovacion de la flota del bus urbano
= Empresa concesionaria del servicio de autobis ™ Acondicionamiento de paradas de bus urbano
urbano = Nuevo esquema circulatorio

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

La financiacion de esta medida correria

Campaiia informativa: a cargo de los presupuestos del area de n/a
1.000€ Movilidad del Ayuntamiento de Xativa
PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEJECUCION

PROGRAMACION ECONOMICA 100%
Si se mantiene el actual modelo de concesion “A riesgo y ventura”, la medida no implica costes para el Ayuntamiento.

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAJO. MEDIO  ALTO BAJO MEDIO  ALTO

AHORRO ENERGETICO I cavsio MoDAL ] e
EMISIONES GE| I vrensipap/conGesTIoN [ ]
EMISIONES CONTAMINANTES B TEvPo VIAJE e
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD e
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO

COORDINACION/GESTION

INFORMACION

SENSIBILIZACION
SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Oferta de transporte publico (plazas-km) . Ne de usuarios del autobis urbano

=  Tiempo medio de viaje
» indice de puntualidad del transporte piiblico
= Satisfaccion del usuario

= Cobertura el transporte piiblico
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

EJEDEACTUACION [E! SERVICIOS DE TRANSPORTE
MEDIDA 3.3.  ACONDICIONAMIENTO DE PARADAS DE BUS URBANO  [ELIGLIID) -

Marquesina con plataforma de subida/bajada

OBJETIVOS

=  Mejorar la accesibilidad al transporte piiblico
= Hacer mas atractivo el servicio de autobus urbano

DESCRIPCION DE LA ACCION

Ademas de unos servicios atractivos y competitivos, un transporte piblico de calidad debe proporcionar unas
infraestructuras de parada que permitan el descanso durante la espera y resguarden de las inclemencias del tiempo,
al menos en sus principales paradas.

Ademas, en las paradas de autobiis se debe proveer informacion sobre el sistema, por lo que se debe habilitar en
ellas un soporte para la misma. Particularmente, se considera imprescindible la inclusion de, al menos, la siguiente
informacion:

- Mapay/o esquema de lineas y paradas
- Horarios y frecuencias de paso
- Tarifas de servicio

Dado que en el caso de Xativa no se cumple ninguna de estas condiciones, se propone la habilitacion progresiva de
todas las paradas del servicio con marquesinas, el disefio de las cuales sera de tal forma que dificulte su ocupacion
por otros vehiculos, ya sea mediante sefalizacion o la disposicion de plataformas de subida/bajada). Estas dltimas
facilitan, ademas, la operacion de subida y bajada, también para las personas con discapacidad, ya que facilitan la
aproximacion del autobis y acercan la cota de la infraestructura de parada a la de la plataforma del autobis.

Por (ltimo, en cuanto a la ubicacion de las marquesinas, se debe garantizar la no existencia de barreras en los
caminos de acceso a las mismas, para favorecer la accesibilidad a las mismas.

VIABILIDAD OPERATIVA
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Lainstalacion de marquesinas tan solo requeriria de los tramites internos habituales del Ayuntamiento a la hora de
cometer cualquier intervencion en el espacio piblico.

Si la medida se inscribe en el marco de un contrato de explotacion publicitaria existente, ésta podria requerir la
renegociacion de los términos de dicho contrato. Alternativamente, se podria licitar un contrato de explotacion
publicitaria exclusivamente destinado a las marquesinas de autobiis.

En algiin caso, la disposicion de marquesinas puede requerir el consentimiento de la autoridad competente, en caso
de que la misma se asocie a una via de competencia no municipal (p. ej. CV-58).

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa
= Empresa concesionaria de la explotacion publicitaria

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

La disposicion de las marquesinas se
puede vincular a un contrato de explotacion
publicitaria de las mismas, lo que

= Remodelacion del servicio de autobs urbano

Instalacion 24 marquesinas:

240.000€ eliminaria el coste para las arcas
municipales
PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEJECUCION [
PROGRAMACION ECONOMICA 40% 100%

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAJO MEDIO ALTO BAJO MEDIO  ALTO
AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL
EMISIONES GEI INTENSIDAD/CONGESTION
EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD e
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION e e
SENSIBILIZACION

Los impactos directos atribuibles a esta actuacion son minimos, si

Los impactos directos atribuibles a esta actuacion son minimos, si bien et demp L dh rrmr T o I

se trata de una medida de acompanamiento de notable importancia

importancia
INDICADORES DE SEGUIMIENTO
SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD

. Ney (%) de paradas con marquesina
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EJEDEACTUACION  [K] SERVICIOS DE TRANSPORTE

REVISION DEL MARCO TARIFARIO Y CREACION DE UN
3.4. BONO MULTIUSOS DEL BUS URBANO PRSI | MEDIA

OBJETIVOS

=  Estimular su uso cotidiano del autobiis
=  Fidelizar al usuario del transporte publico

DESCRIPCION DE LA ACCION

Ademas de contribuir a cubrir los costes de operacion del sistema, el diseiio del marco tarifario del autobis urbano
puede estimular su uso cotidiano e intentar fidelizar al usuario. Las estrategias mas habituales para ellos son:

Dirigir tarifas especiales a grupos especificos cuyo potencial de uso de este modo de transporte es
significativo

Creacion de bonos multiuso que ofrezcan descuentos a los usuarios habituales. Estos bonos, ademas, actiian
como método de fidelizacion pues, una vez adquirido el titulo de transporte, la consideracion de este modo a
la hora de desplazarse adopta una posicion preferente

En el caso de Xativa, el autobis urbano, ademas de su tarifa general, ofrece (inicamente una tarifa bonificada de
caracter social por la cual los jubilados obtienen un descuento (de en torno al 15%).

Complementariamente, se propone la creacion de:

a) Tarifa joven: tarifa reducida dirigida a menores de 25 anos
b) Bono 10 viajes: que permita la realizacion de 10 viajes a precio reducido respecto la tarifa general

c) Bono joven 10 viajes: similar al anterior, pero con descuento respecto al Bono 10 viajes equiparable al
descuento de la tarifa joven respecto a la general

Para la determinacion de las cuantias exactas de las diferentes tarifas propuestas, asi como para la posible revision
del precio actual de la tarifa general, se propone la elaboracion de un “Estudio de costes del autobiis urbano”, que
incluya un analisis pormenorizado de la demanda actual y futura, que tenga en cuenta la posible remodelacion del
servicio propuesta en la medida 3.2.

VIABILIDAD OPERATIVA

La puesta en marcha de esta medida requeriria la actualizacion de los términos de la actual concesion del autobis
urbano.

Seria preciso el desarrollo de una campaiia informativa dirigida a la poblacion para dar a conocer el nuevo marco
tarifario.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa

= Empresa concesionaria del servicio de autobiis " Remodelacion del servicio de autobus urbano
urbano

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Estudio de costes: ) L . .
La financiacion de esta medida correria a

6.000 € L

cargo de los presupuestos del area de
Campana informativa: Movilidad del Ayuntamiento de Xativa
1.000€
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PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEJECUCIGN I
PROGRAMACION ECONOMICA 100%

Seria aconsejable aprovechar la remodelacion del servicio para poner en marcha el nuevo marco tarifario, de manera que se introduzcan todas las
modificaciones de servicio a un mismo tiempo.

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAIO MEDIO ALTO BAIO MEDIO  ALTO
AHORRO ENERGETICO e CAMBIO MODAL e
EMISIONES GE e INTENSIDAD/ CONGESTION e
EMISIONES CONTAMINANTES ] TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES B
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD I ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION
SENSIBILIZACION
SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Poblacion beneficiaria de tarifas bonificadas = Neviajes por grupo tarifario
. Precio medio del viaje
I
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A FG O 3 SERVICIOS DE TRANSPORTE

MEJORAR LA COORDINACION ENTRE EL BUS URBANO Y
3.5 CERCANIAS PRIORIDAD -

OBJETIVOS

= Reducir las barreras al uso combinado del tren de Cercaniasy el autobiis urbano de Xativa
=  Hacer mas atractivo el servicio de transporte pliblico de Xativa
=  Fomentar el uso del transporte piiblico

DESCRIPCION DE LA ACCION

Con el objetivo de configurar el transporte piblico de Xativa como una alternativa competitiva también para aquellos
que, procedentes de otros municipios, realizan su actividad laboral o deben trasladarse a Xativa por otros motivos,
es necesario que la combinacion Cercanias-Autobls sea lo mas eficiente posible, facilitando su uso y minimizando
los tiempos de espera.

Para ello, es necesario ajustar los tiempos de paso del autobiis urbano por la estacion de ferrocarril de Xativa, para
hacerlo coincidir con los horarios de salida/llegada de los trenes de Cercanias, particularmente durante los periodos
de hora punta de entrada al trabajo, muy especialmente en el caso del Hospital.

Ademas, con objeto de facilitar lo maximo posible el trasbordo, se propone la reubicacion de la parada del autobiis
urbano asociada a la estacion de ferrocarril, que actualmente se encuentra en la calle Ausias March, situandola en
la propia rotonda de entrada a la estacion. Esta actuacion contribuiria también a mejorar la visualizacion de este
posible uso combinado Cercanias-Autobds.

VIABILIDAD OPERATIVA

La revision horaria del servicio de autobiis urbano debera acordarse con la empresa operadora del servicio, en el
marco de la remodelacion del servicio.

Mientras que el mantenimiento de una adecuada coordinacion horaria requerira de una interlocucién agil con el
Ministerio de Fomento, para prever con la suficiente antelacion cualquier necesidad de adaptacion fruto de la
posible modificacion horaria del servicio de Cercanias.

En cuanto a la reubicacion de la parada de autoblis de la estacion, tan solo requeriria de los tramites internos
habituales del Ayuntamiento a la hora de cometer cualquier intervencion en el espacio piblico.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa = Remodelacion del servicio de autobiis urbano

115



N
oo PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA
v MOb] h-[-a{
v

e Pla d'Accid

= Empresa concesionaria del servicio de autobiis urbano = Acondicionamiento de paradas de bus urbano
= RENFE / Ministerio de Fomento

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

La modificacion de horarios no conlleva costes asociados.

Mientras que la reubicacion de la parada se integraria

dentro de la medida de “Acondicionamiento de paradas de n/a n/a
bus urbano”, por lo que tampoco conllevaria costes
adicionales.
PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

PLAZO DEJECUCION [ ]

PROGRAMACION ECONOMICA

La medida se podria plantear en dos fases, en las que la coordinacién horaria es prioritaria. Pudiéndose acometer la reubicacion
de la parada en una segunda fase.

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAJO MEDIO ALTO BAIO MEDIO ALTO

AHORRO ENERGETICO ] CAMBIO MODAL e
EMISIONES GE e INTENSIDAD/CONGESTION e
EMISIONES CONTAMINANTES e TIEMPO VIAJE e e
RUIDO e COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD e
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO

COORDINACION/GESTION

INFORMACION

SENSIBILIZACION

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
=  Tiempo medio de trashordo = Neviajes combinando autobisy cercanias
—
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EJEDEACTUACION [E SERVICIOS DE TRANSPORTE
3.6.  SERVICIOS DE TRANSPORTE A LA DEMANDA PRIORIDAD -

Transporte a la demanda en Castilla y Leon

OBJETIVOS

=  Mejorar la oferta de transporte piiblico de Xativa
= Adaptar la oferta de transporte piiblico a las necesidades de los ciudadanos
= Hacer el sistema de transportes de Xativa mas accesible y equitativo

DESCRIPCION DE LA ACCION

Dada la dificultad de dar un servicio regular de calidad exclusivamente con lineas convencionales de autobds,
particularmente en areas dispersas o de baja densidad, se propone estudiar la viabilidad de poner en marcha
servicios de transporte a la demanda que complementen la oferta de transporte piblico existente.

Los servicios de transporte a la demanda son servicios que operan bajo solicitud previa o mediante reserva de plaza
en los mismos. Habitualmente emplean microbuses o vehiculos adaptados de menor tamaiio que los de transporte
publico convencional. Y sus caracteristicas de servicio pueden ser:

Operacion de rutas preestablecidas en las que se realizan las paradas que reciban solicitud previa
Sin ruta preestablecida, adaptando recorridos y horarios a las demandas recibidas

Se trata de servicios especialmente dirigidos a personas mayores o con problemas de movilidad (temporal o
permanente), asi como a la poblacion de niicleos dispersos (p.ej. Bixquert).

La puesta en marcha de este servicio requeriria el estudio de las rutas de conexion con los principales servicios
sanitarios, asistenciales, sociales o culturales, asi como nodos de transporte, que serian cubiertos por el sistema.

VIABILIDAD OPERATIVA

La medida requeriria la puesta en marcha de un centro de gestion de este tipo de servicios, incluyendo la
habilitacion de un nimero de teléfono para la realizacion de solicitudes y reservas.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa

= Concejalia de Salud y Bienestar Social del Ayto. de * Remodelacion del servicio de autobis urbano
Xativa
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COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Operacion del servicio:
140.000 € (35.000 € anuales)

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

PLAZ0 DECUCION I R

PROGRAMACION ECONOMICA - - - - 25% 25% 25%  25%
BAIO MEDIO ALTO BAIO MEDIO  ALTO
AHORRO ENERGETICO e CAMBIO MODAL e
EMISIONES GE| e INTENSIDAD/ CONGESTION
EMISIONES CONTAMINANTES e TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD e
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD e I espacio poBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION

SENSIBILIZACION

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
. Poblacidn servida por el transporte a la demanda . Ne usuarios del transporte a la demanda
—
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

EJEDE ACTUACION [§ SERVICIOS DE TRANSPORTE

AMPLIAR EL POTENCIAL DEL TREN TURISTICO COMO
et TRANSPORTE LOCAL PRIORIDAD -

OBJETIVOS

= Incrementar el atractivo del transporte piblico
=  Mejorar la oferta de transporte piiblico de Xativa
= |ncrementar el niimero de usuarios del transporte piblico en Xativa

DESCRIPCION DE LA ACCION

Actualmente el municipio de Xativa cuenta con un tren turistico que realiza un recorrido por el casco histdrico y sube
hasta el Castillo, desde donde inicia el regreso tras una hora de visita de este monumento. El punto de partida de
dicho recorrido es la Oficina de Informacion Turistica, situado en la Albereda Jaume |, en el centro de la ciudad.

Dado que los principales destinatarios de dicho servicio son los turistas y visitantes de Xativa, con idea de hacer mas
atractiva la opcion de que éstos accedan al municipio en transporte piblico, se propone el establecimiento de un
nuevo punto de acceso al recorrido turistico del Trenet en la estacion de Cercanias, que constituye el principal punto
de llegada (en transporte piblico) de visitantes. De esta forma, este nuevo punto constituiria el inicio del recorrido,
que contaria con una primera parada en la oficina de turismo, para posteriormente realizar el recorrido actualmente
envigor.

Por otro, se plantea la posibilidad de que el potencial de este modo de transporte que recorre el casco urbano de la
ciudad sea aprovechado por la poblacion local, particularmente las personas mayores o con problemas de
movilidad, posibilitando su utilizacion bajo unas determinadas condiciones que no menoscaben su orientacion
turistica y dirigida a los visitantes.

Para ello, en coordinacion con la Concejalia de Salud y Bienestar Social, se elaboraria un registro de personas
habilitadas para el uso de este sewicio, quienes podrian acceder al mismo y solicitar parada en determinados
equipamientos o puntos de interés a lo largo del recorrido (previo acuerdo sobre dichos puntos).

Si la demanda de este servicio asi lo justificara, podria plantearse la posibilidad de ampliar el niimero de recorridos
del tren turistico.

VIABILIDAD OPERATIVA

La puesta en marcha de esta medida requeriria la actualizacion de los términos de la actual concesion del tren
turistico.

Ademas, se tendria que habilitar un punto de informacion y venta de tickets en la propia estacion. Seria preciso el
acuerdo con RENFE (titular de la estacion) en este sentido.

También seria preciso establecer los criterios y procedimiento para acceder al uso ciudadano del tren turistico.
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AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de movilidad del Ayto. de Xativa
= Xativa Turismo
= Ministerio de Fomento

= Concejalia de salud y bienestar social del Ayto. de
Xativa

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Punto de informacion y venta de
tickets en la estacion:

10.000 €
PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEJECUCION I I
PROGRAMACION ECONOMICA - - c -

La medida podria implantarse en dos fases:
1) Habilitacion del punto de acceso en la estacion (corto plazo)
2) Uso ciudadano del tren turistico (medio plazo)

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAIO MEDIO ALTO BAIO  MEDIO ALTO

AHORRO ENERGETICO ] CAMBIO MODAL e
EMISIONES GEI I INTENSIDAD/ CONGESTION
EMISIONES CONTAMINANTES e TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD ]
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO

COORDINACION/GESTION

INFORMACION

SENSIBILIZACION ]
INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Poblacion con acceso al uso ciudadano del tren turistico . Ne usuarios del tren turistico
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A FXGEOIMM 3 SERVICIOS DE TRANSPORTE

AUTOBUSES Y CERCANIAS ADAPTADOS PERSONAS CON
3-8. PROBLEMAS DE MOVILIDAD PRIORIDAD -

OBJETIVOS

= Eliminar barreras al uso del transporte piblico de Xativa por parte de las personas con discapacidad

= Hacer el sistema de transportes de Xativa mas accesible y equitativo

DESCRIPCION DE LA ACCION

De cara al logro de un sistema de transporte piblico verdaderamente accesible en Xativa, del que cualquier persona
pueda hacer uso, con independencia de sus capacidades, se propone:

a) Iniciar un didlogo con RENFE para instar a este organismo a:
- En el corto plazo, informar debidamente sobre los servicios que son operados por vehiculos adaptados
- En el medio plazo: adaptar la totalidad de su parque movil

b) Establecer contacto con las empresas concesionarias de los servicios de autobis interurbano que operan en
Xativa dirigido a la consecucion de una flota de autobuses 100% accesible

c) Establecer criterios de accesibilidad de obligado cumplimiento para la ampliacion o renovacion de la flota de
autobuses con la que se opera el transporte urbano de la ciudad (incluidos los vehiculos de sustitucion a
cargo de la empresa concesionaria)

VIABILIDAD OPERATIVA

El cumplimiento de esta medida excede las competencias del Ayuntamiento (en sus puntos ay b), por lo que su
papel fundamental es el de promotor de la iniciativa.

La medida deberia coordinarse e integrarse con la actuacion 1.4. de Impulso a la creacion de una Entidad
Mancomunada de Transportes
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AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa
= Ministerio de Fomento
= QOperadores de transporte en autobis

= Impulso de una Entidad Mancomunada de Transportes

= Renovacion de la flota del bus urbano
= Asociaciones de personas con discapacidad

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Esta medida no tiene costes

asociados
PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEJECUCION ]
PROGRAMACION ECONOMICA -

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAJO MEDIO ALTO BAJO MEDIO ALTO

AHORRO ENERGETICO [ CAMBIO MODAL ]
EMISIONES GEl I INTENSIDAD,/ CONGESTIGN
EMISIONES CONTAMINANTES I TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD e e
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD I ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION
SENSIBILIZACION

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS
= (%) flota 100% accesible que opera en Xativa
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GFE TS0 3 SERVICIOS DE TRANSPORTE
3.9. SERVICIO DE CAR-SHARING PRIORIDAD -

OBJETIVOS

= Promover un uso mas racional del coche

= Mejorar la eficiencia energética y reducir las emisiones del sistema de transportes de Xativa

DESCRIPCION DE LA ACCION

Se estima que los coches permanecen del orden del 97% estacionados, en muchos casos ocupando un valioso
espacio publico. Pese a este bajo indice de uso, lo habitual sigue siendo el esquema de coche en propiedad, como
revelan las cifras de tasa de motorizacion de Xativa (como del conjunto de Espaiia).

Sin embargo, si se generalizase la tendencia a “compartir en lugar de poseer” al ambito de la movilidad, se podria
reducir considerablemente esta tasa de motorizacion y, con ello, los recursos y suelo dedicados a la fabricacion y uso
de coches, aportando notables beneficios en términos de sostenibilidad del sistema.

En linea con este planteamiento, se propone impulsar desde el Ayuntamiento la puesta en marcha de un sistema de
vehiculos de titularidad compartida (car-sharing). Se trataria de la creacion de un servicio de coches compartidos en
el que los miembros de dicho servicio tienen acceso a una flota de automéviles para su utilizacion por horas, dias o
meses. Este servicio es enormemente (til para personas que necesitan un vehiculo de forma puntual.

VIABILIDAD OPERATIVA

SE trata de una medida que habria de contar con la participacion de la iniciativa privada, siendo el papel del
Ayuntamiento el de impulsor de la iniciativa, pudiendo contribuir a ella mediante el desarrollo de otras medidas de
apoyo (infraestructura de carga, incentivos normativos, por ejemplo, en el aparcamiento, etc.)

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de movilidad del Ayto. de Xativa

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Al tratarse de una medida que debera
materializarse mediante iniciativa privada,
no existen costes asociados a la misma
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CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEJECUCION ]
PROGRAMACION ECONOMICA : - - :
BAIO MEDIO ALTO BAIO MEDIO ALTO
AHORRO ENERGETICO e CAMBIO MODAL e
EMISIONES GE e INTENSIDAD/CONGESTION e
EMISIONES CONTAMINANTES N TIEMPO VIAJE
RUIDO e COSTES e ]
OCUPACION SUELO I I AccesiBiLIDAD
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO e
COORDINACION/GESTION
INFORMACION
SENSIBILIZACION e

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
=  Flota de vehiculos car-sharing = Usuarios del car-sharing

= Neinscritos en el servicio =  Tasa de motorizacion
—
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EA4: INFRAESTRUCTURAS PARA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

FEANTYSSGIYE 4  INFRAESTRUCTURAS PARA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE
MEDIDA 4.1. RED BASICA DE ITINERARIOS PEATONALES PRIORIDAD -

OBJETIVOS

= Mejorar la seguridad de los desplazamientos peatonales
=  Fomentar la movilidad peatonal en el municipio
=  Reducir el consumo energético y las emisiones del sistema de transportes de Xativa

DESCRIPCION DE LA ACCION

Esta medida, de caracter tedrico, establecera una red basica de itinerarios peatonales para el municipio de Xativa,
entendida como aquella que facilita la conexion entre los principales puntos de interés de poblacion y visitantes
(comercio, centros educativos, centros escolares, dotaciones, etc.) y que, por tanto, canaliza una buena parte de los
desplazamientos peatonales de la ciudad.

Asi pues, la red basica peatonal propuesta consiste en una serie de itinerarios que interconectan barrios y
equipamientos, a modo de ejes en malla, extendiéndose por el conjunto del municipio. La red, ademas, integra y da
soporte a la red de espacios ptblicos existentes.

Se trata de una medida preparatoria para las medidas orientadas a la mejora de la calidad peatonal, pues servira de
base para contrastar las caracteristicas actuales de los itinerarios previstos con el 6ptimo de comodidad y seguridad
peatonal. De tal forma que se garantice:

- Elancho libre peatonal suficiente, que tenga en cuenta no solo los requerimientos minimos de
accesibilidad, sino que se adecie a la funcionalidad y demanda de uso de cada eje

- Lacontinuidad de los recorridos naturales en las intersecciones, que deberan dotarse de pasos peatonales
comodos y seguros

- Laeliminacidn de barreras y obstaculos, en aras de una accesibilidad universal y de la maxima comodidad

- Lamejora de la permeabilidad de las vias, para evitar rodeos excesivos que desincentivan el caminar o
incitan al cruce irregular, con la consiguiente pérdida de seguridad

- Una cobertura vegetal adecuada y el equipamiento con bancos y fuentes.

La definicion de esta red se coordinara con la relativa a los itinerarios escolares, con el objeto de incorporar éstos a
lared basica y contribuir a lograr las mejores condiciones de seguridad en el acceso a los centros escolares.

Igualmente, esta medida constituye la base sobre la que se definiran los Ejes Civicos de Xativa (medida 4.3.), en los
que los estandares de calidad peatonal se veran incrementados.

VIABILIDAD OPERATIVA

Se trata de una medida de caracter tedrico que no requiere tramites especificos para su desarrollo.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Aumento de la superficie y mejora de la calidad de la
red peatonal

p e R (MR = Creacion de ejes peatonales de altas prestaciones

= Entornos escolares de mas calidad y mas seguros
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COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Sin costes asociados

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEJECUCION ]
PROGRAMACION ECONOMICA
BAJO MEDIO ALTO BAJO MEDIO ALTO
AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL
EMISIONES GEI INTENSIDAD/CONGESTION
EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION
SENSIBILIZACION
Los impactos directos atribuibles a esta actuacion son minimos, si bien  Los impactos directos atribuibles a esta actuacion son minimos, si bien
se trata de una medida de acompanamiento de notable importancia se trata de una medida de acompafiamiento de notable importancia
SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
=  Longitud de la red basica de itinerarios peatonales =  Reparto modal a pie

= Superficie de areas peatonales
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

FF GG 4  INFRAESTRUCTURAS PARA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE
AUMENTO DE LA SUPERFICIEY MEJORA DE LA CALIDAD
4.2 DE LA RED PEATONAL. PRIORIDAD -

=  Mejorar la seguridad de los desplazamientos peatonales
=  Fomentar la movilidad peatonal en el municipio

OBJETIVOS

= Reducir el consumo energético y las emisiones del sistema de transportes de Xativa

DESCRIPCION DE LA ACCION

Esta medida constituye el complemento de la anterior, de tal forma que, tras la definicion de la red basica de
itinerarios peatonales, se proponen cambios conceptuales y de tratamiento, de acuerdo con los criterios
enumerados anteriormente. En este sentido, la continuidad y eliminacion de barreras de los itinerarios, junto con la
permeabilidad de la red (y sus tramos) y la seguridad de las intersecciones, constituyen los criterios fundamentales
en los que se apoyara el desarrollo de la red.

Como criterio general, para la obtencion de espacio se aprovechara el espacio de calzada sobrante, donde sea el
caso. Cuando el ancho disponible no lo permita, se estudiaran opciones de diseio que favorezcan los modos no
motorizados, tales como la disposicion de rasantes (inicas y esquemas de uso compartido.

Se propone desplegar esta medida siguiendo una estrategia que, iniciAndose en el ambito mas central de la ciudad,
que es ademas el de mayor uso peatonal de la ciudad en la actualidad, vaya desplegando su alcance al conjunto del
municipio, con la red basica de itinerarios peatonales definida en la medida anterior como elemento vertebrador de
las intervenciones.

VIABILIDAD OPERATIVA

El desarrollo de esta medida tan solo requeriria de los tramites internos habituales del Ayuntamiento a la hora de
cometer cualquier intervencion en el espacio piblico.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

. . = Red basica de itinerarios peatonales
= Concejalia de movilidad del Ayto. de Xativa .
= Creacion de ejes peatonales de altas prestaciones

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

La financiacion de esta medida correria a
950.000 € cargo de los presupuestos del area de
Movilidad del Ayuntamiento de Xativa

PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZ0 DEJECUCION 1 T 1 [ I
PROGRAMACI()N ECON()MICA 12,5% 25% 37,5% 50% 62,5% 75% 87,5% 100%
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IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA
BAJO MEDIO ALTO BAIO MEDIO ALTO
AHORRO ENERGETICO e CAMBIO MODAL ]
EMISIONES GEI N INTENSIDAD/ CONGESTION N
EMISIONES CONTAMINANTES e TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO e I AccesiBILIDAD e e
SALUD e SEGURIDAD VIAL e e
EQUIDAD ] ESPACIO PUBLICO e e
COORDINACION/GESTION
INFORMACION
SENSIBILIZACION
INDICADORES DE SEGUIMIENTO
SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
=  Longitud de la red basica de itinerarios peatonales =  Reparto modal a pie
= Superficie de areas peatonales = Accidentes de trafico con implicacion de peatones

= Reparto del espacio puiblico (% coche vs % personas)
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

GFF GO 4  INFRAESTRUCTURAS PARA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE

CREACION DE EJES PEATONALES DE ALTAS
4.3. PRESTACIONES PRIORIDAD MEDIA

OBJETIVOS

= Mejorar la seguridad de los desplazamientos peatonales
=  Fomentar la movilidad peatonal en el municipio
=  Reducir el consumo energético y las emisiones del sistema de transportes de Xativa

DESCRIPCION DE LA ACCION

Con esta medida se pretende potenciar el caracter peatonal de una serie de ejes viarios de Xativa cuya funcionalidad
les convierte en verdaderos ejes civicos de la ciudad, al confluir en ellos una multiplicidad de usos (comercio local,
servicios, accesibilidad al transporte piblico, rutas escolares...) y contar, ya actualmente, con un elevado flujo
peatonal, que sin embargo no se corresponde con la configuracion y disefio de estas vias.

Asi pues, se propone reformular el disefio de estos ejes, adoptando soluciones que inviertan las reglas actuales de
circulacion, donde el dominio motorizado es patente, y enfatice su prioridad peatonal. Se trata de ejes en los que se
los planteamientos van mas alla del minimo estricto estipulado por los criterios de accesibilidad, para permitir flujos
de personas caminando agrupadas y posibilitar su cruce y parada sin bloquear los itinerarios o interferir en la
marcha de otros peatones. Se trata, en definitiva, de ejes en los que el espacio peatonal superpone las funciones de
movilidad (propias de las calles) y estanciales (propias de las plazas)

Los ejes peatonales de altas prestaciones propuestos son:
- Reina - Republica de Argentina
- Abl Massaifa - Gregorio Molina
- Baixada Estacid

Albereda-Av. Selgas )

En todos ellos se plantean tratamientos de:

a) Redistribucion de la seccion ampliando el area para caminar

b) Aplicacion de criterios de calmado de trafico a la gestion viaria

¢) Ensanchado de acera

d) Cruces frecuentes, manteniendo la cota de la acera

e) Eliminacién de vallado, particularmente aquel que obstaculiza los recorridos naturales y obliga a rodeos
f)  Sustitucion arbolado ornamental por arbolado sombra o complemento en segunda hilera

g) Equipamiento bancos y fuentes

) Este eje ya reline ciertas condiciones de Eje Peatonal de Altas Prestaciones, debiéndose profundizar en ese caracter de acuerdo con la
propuesto en la medida 4.2.

VIABILIDAD OPERATIVA

El desarrollo de esta medida tan solo requeriria de los tramites internos habituales del Ayuntamiento a la hora de
cometer cualquier intervencion en el espacio piiblico.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Red basica de itinerarios peatonales

= Aumento de la superficie y mejora de la calidad

= Concejalia de movilidad del Ayto. de Xativa
peatonal

= Plan de calmado del trafico de la ciudad
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COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES
1.300.000 €
PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEJECUCION I N N
PROGRAMACION ECONOMICA 25% 50% 75% 100%
IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA
BAJO MEDIO ALTO BAJO MEDIO ALTO

AHORRO ENERGETICO N CAMBIO MODAL e
EMISIONES GE| e INTENSIDAD/ CONGESTION I
EMISIONES CONTAMINANTES e TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO e I AccesiBILIDAD e e
SALUD e SEGURIDAD VIAL e e
EQUIDAD ] ESPACIO PUBLICO e e

COORDINACION/GESTION

INFORMACION

SENSIBILIZACION
INDICADORES DE SEGUIMIENTO
SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
=  Longitud de la red basica de itinerarios peatonales =  Reparto modal a pie
= Superficie de areas peatonales = Accidentes de trafico con implicacion de peatones

. Reparto del espacio publico (% coche vs % personas)
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GFFGCOI 4  INFRAESTRUCTURAS PARA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE

w 4.4. DEFINICION DE UNA RED BASICA DEViAS cicLISTAS BRI -

OBJETIVOS

=  Mejorar la seguridad de los desplazamientos en bici
=  Fomentar la movilidad cotidiana en bicicleta
= Reducir el consumo energético y las emisiones del sistema de transportes de Xativa

DESCRIPCION DE LA ACCION

Con objeto de favorecer la movilidad ciclista en Xativa (actualmente meramente anecdoética, pese al potencial del
municipio) y dotar a estos desplazamientos de las mejores condiciones posibles de comodidad y seguridad, se
propone la creacion de una red de vias ciclistas que canalice los principales flujos de movilidad ciclista en el
municipio y garantice el acceso en bici a los principales destinos de la ciudad.

Con caracter general, se priorizara la circulacion de las bicicletas por la calzada, siempre que las condiciones del
trafico y otras caracteristicas lo permitan. Por lo que esta medida se desarrollara en coordinacion con la medida 5.1.
de calmado del trafico). No obstante, en aquellas vias donde no se aconseje el uso compartido de la calzada, se
diseiaran infraestructuras exclusivas, eligiendo para ello la modalidad que mejor se ajuste a las caracteristicas del
tramo en cuestion, teniendo en cuenta el uso que del mismo se dé por parte del resto de usuarios (particularmente
peatones).

El presente Plan de Accion realiza una primera aproximacion a dicha red, cuya longitud aproximada se estima en
unos 36 km, si bien la concrecion de la solucion técnica mas adecuada en cada tramo (tipologia, seccion tipo, etc.),
asi como de sus intersecciones, debera realizarse en el marco de un Plan de Movilidad Ciclista para el municipio de
Xativa, cuya redaccion se propone.

Igualmente, se dotara a la red de una identidad mediante un disefio reconocible y uniforme a lo largo de toda la red
(senalizacion, iconografica, color de pavimentacion, etc.).

VIABILIDAD OPERATIVA

El 6ptimo desarrollo de esta medida requeriria la elaboracidn previa de un Plan de Movilidad Ciclista para el
municipio de Xativa, que deberia ser objeto de licitacion por parte del Ayuntamiento.

En cuanto a la ejecucidn de infraestructuras, las correspondientes al viario municipal tan solo requeririan de los
tramites internos habituales del Ayuntamiento a la hora de cometer cualquier intervencion en el espacio publico.

En el caso del viario de titularidad autonémica, el desarrollo de la red debera coordinarse con los trabajos de
desarrollo de la Red de Itinerarios No Motorizados de la Generalitat Valenciana.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de movilidad del Ayto. de Xativa = Ampliacién de la red de ciclo-vias

= Conselleria d'Habitatge, Obres Plbliques i

Vertebracio del Territori de la Generalitat Valenciana - AR e sl Gl e
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COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Susceptible de co-financiacion al 50% por
medio de las “Ayudas para proyectos
locales de actuacion de los municipios de

Plan de Movilidad Ciclista: La financiacion de esta medida la Comunitat Valenciana de fomento de la
20.000€ correria a cargo de los movilidad urbana sostenible susceptibles
Red de vias ciclistas: presupuestos del area de Movilidad de cofinanciacion por el PO FEDER de la
1.000.000 € ) del Ayuntamiento de Xativa Comunitat Valenciana 2014-2020",
’ ) convocadas en Resolucion de la
Presidencia de la Generalitat de 20 de
noviembre de 2017.
PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEJECUCION I N N R
PROGRAMACION ECONOMICA 21,5% 46% 75,5% 100%

El Plan de Movilidad Ciclista a desarrollar como primera fase de esta medida, con una duracion estimada de 6 meses, fijara los
criterios técnicos para cada itinerario en concreto y realizara una programacion detallada del desarrollo de la red.

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAJO MEDIO ALTO BAJO MEDIO ALTO

AHORRO ENERGETICO I I cavsio MopAL e e
EMISIONES GE| I I NTENSIDAD/CONGESTION I ]
EMISIONES CONTAMINANTES I B niempo viAE
RUIDO e I costes I
OCUPACION SUELO I ACCESIBILIDAD
SALUD e I sEGURIDAD VIAL e
EQUIDAD e ESPACIO PUBLICO e
COORDINACION/GESTION
INFORMACION
SENSIBILIZACION
SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
. Longitud de la red basica ciclista . Reparto modal de la bicicleta
= Kmdevias ciclistas exclusivas *  Neusuarios de la bici

= Accidentes con implicacion de ciclistas
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

EJEDE ACTUACION [ INFRAESTRUCTURAS PARA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE

4.5. AMPLIACION Y MEJORA DE LA RED DE CICLO-ViAS PRIORIDAD -

Ejemplo de ciclo-calle en Sint Niklaas (Bélgica) Reductor tipo Berlines en Estocolmo (Suecia)

OBJETIVOS

= Mejorar la seguridad de los desplazamientos en bici
=  Fomentar la movilidad cotidiana en bicicleta
=  Reducir el consumo energético y las emisiones del sistema de transportes de Xativa

DESCRIPCION DE LA ACCION

Como complemento a la medida anterior, en aquellos ejes que formen parte de la red de vias ciclistas y no cuenten
con infraestructuras exclusivas, se acondicionara el viario para una mejor coexistencia con el trafico motorizado, a
partir del concepto de ciclo-via ya aplicado en Xativa. En particular, se propone:

- Reforzar la seializacion horizontal que identifica la via como ciclo-calle, mediante una disposicion mas
frecuente del pictograma ciclista en la calzada (y un mejor mantenimiento), asi como de la sefializacion
horizontal relativa a la limitacion de velocidad (30 km/h 0 20 km/h, dependiendo del viario).

- Disposicion de sefializacion vertical de manera frecuente, de tal forma que se identifique claramente la via
como ciclo-calle a lo largo de todo el recorrido

- Instalacion de reductores de velocidad que no penalicen la circulacion ciclista (de tipo “Berlinés”), en
aquellos puntos donde el control de la velocidad del trafico por otros medios no sea suficientemente
efectivo.

Si bien, en coordinacion con el plan de calmado del trafico, se buscara un diseiio mas favorable al uso compartido
del viario que minimice la necesidad de este tipo de actuaciones, que ademas seran menos necesarias a medida
que la bicicleta se vaya incorporando al esquema de movilidad de Xativa.

VIABILIDAD OPERATIVA

El optimo desarrollo de esta medida requeriria la elaboracion previa de un Plan de Movilidad Ciclista para el
municipio de Xativa, que deberia ser objeto de licitacion por parte del Ayuntamiento.

En cuanto al acondicionamiento del viario, tan solo requeririan de los tramites internos habituales del Ayuntamiento
ala hora de cometer cualquier intervencion en el espacio piblico.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Ampliacion de la red de ciclo-vias
= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa
= Plan de calmado del trafico
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COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Los costes de esta medida se
integran en la actuacion 4.4. Red
Basica de Vias Ciclistas.

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEJECUCIGN I N R
PROGRAMACION ECONOMICA 20% 45% 75% 100%

El Plan de Movilidad Ciclista a desarrollar como primera fase de esta medida, con una duracion estimada de 6 meses, fijara los
criterios técnicos para cada itinerario en concreto y realizara una programacion detallada del desarrollo de la red.

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAJO MEDIO  ALTO BAJO MEDIO ' ALTO
AHORRO ENERGETICO ] CAMBIO MODAL e
EMISIONES GEI e INTENSIDAD/CONGESTION [
EMISIONES CONTAMINANTES [ TIEMPO VIAJE
RUIDO [ COSTES I
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD I SEGURIDAD VIAL e
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION
SENSIBILIZACION
SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
=  Longitud de la red basica ciclista =  Reparto modal de la bicicleta
. Km de ciclo-calles . Ne usuarios de la bici
= Accidentes con implicacion de ciclistas
|
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

GFFGE0YI 4  INFRAESTRUCTURAS PARA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE

CONEXIONES NO MOTORIZADAS A CENTROS
4.6. ATRACTORES N2 MEDIA

OBJETIVOS

= Mejorar la seguridad de los desplazamientos no motorizados
=  Fomentar la movilidad no motorizada
=  Reducir el consumo energético y las emisiones del sistema de transportes de Xativa

DESCRIPCION DE LA ACCION

Xativa cuenta con una serie de equipamientos y puntos de interés localizados en la periferia, cuya accesibilidad en
modos distintos al coche es dificil y, en ocasiones, peligrosa. Es el caso del Hospital Lluis Alcanyis, la Ciutat de
L’Esport, el Centro Comercial o el Pabellon de Voleibol.

Con objeto de fomentar la movilidad sostenible y segura en el acceso a estos centros atractores, se propone la
creacion de itinerarios no motorizados que conecten el niicleo urbano con cada uno de ellos. Dichos itinerarios, que
formarian parte de la Red de Via Ciclistas de Xativa, contarian con una funcionalidad mayor, al deber proporcionar
condiciones optimas también para el desplazamiento a pie, garantizando la convivencia respetuosa entre estos
modos.

VIABILIDAD OPERATIVA

Dado que buena parte de los itinerarios propuestos discurririan por viario de competencia autonomica, el desarrollo
de esta medida requerira el acuerdo con la Conselleria de Vivienda, Obras Piblicas y Vertebracion del Territorio de la
Generalitat Valenciana.

El desarrollo de las actuaciones de esta medida debera coordinarse con los trabajos de desarrollo de la Red Basica
de Vias Ciclistas.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de movilidad del Ayto. de Xativa = Red Bésica de Vias Ciclistas

= Conselleria de Vivienda, Obras Piblicas y Vertebracion
del Territorio de la Generalitat Valenciana

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Financiacion conjunta del Ayuntamiento

= Mejora de la permeabilidad de la via ferroviaria

Ejecucion itinerarios: de Xativa y la Generalitat Valenciana, i
750.000 € con posible participacion del Centro
Comercial.
PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEIEGUCION ]
PROGRAMACION ECONOMICA 40% 75% 100%
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IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA
BAJO MEDIO ALTO BAIO MEDIO ALTO

AHORRO ENERGETICO ] CAMBIO MODAL e
EMISIONES GEI e INTENSIDAD/CONGESTION N
EMISIONES CONTAMINANTES I TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES I
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD I SEGURIDAD VIAL e e
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO

COORDINACION/GESTION

INFORMACION

SENSIBILIZACION
INDICADORES DE SEGUIMIENTO
SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
=  Longitud de itinerarios acondicionados =  Reparto modal en el acceso a centros atractores
I
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EJE DE ACTUACI()N 4 INFRAESTRUCTURAS PARA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE
MEDIDA 4.7. PASEO FERROVIARIO PRIORIDAD -

El paseo ferroviario podria dar continuidad al itinerario no motorizado existente en Nou d’Otubre

OBJETIVOS

= Incrementar el atractivo del espacio piblico de Xativa

=  Mejorar la seguridad de los desplazamientos no motorizados

=  Fomentar la movilidad no motorizada

= Reducir el consumo energético y las emisiones del sistema de transportes de Xativa

DESCRIPCION DE LA ACCION

La Ronda del Ferrocarril constituye un importante eje vertebrador de la movilidad en el municipio de Xativa, que
permite la conexion entre las diferentes zonas de la ciudad sin necesidad de atravesar su trama urbana. Sin
embargo, actualmente, su uso es primordialmente motorizado, puesto que las condiciones para el desplazamiento
peatonal o ciclista por esta via no son dptimas.

Esta medida estudiara la creacion de itinerario no motorizado junto a las vias de ferrocarril obteniendo un paseo
ininterrumpido longitudinal que, ademas de interés en términos de movilidad, contaria también con un importante
atractivo recreativo, al conectary dar continuidad a zonas verdes y parques existentes.

VIABILIDAD OPERATIVA

Se trata de una medida de gran complejidad técnica y elevada inversion. En esta fase de desarrollo del PMUS se
propone (nicamente el estudio de la viabilidad de este paseo.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Creacion de ejes peatonales de altas prestaciones
= Red Basica de Vias Ciclistas

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

—
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La financiacion de esta medida correria

10.000 €

a cargo de los presupuestos del area de -

Movilidad del Ayuntamiento de Xativa

PROGRAMACION

CORTO PLAZO
2018 2019

PLAZO DEJECUCION

PROGRAMACION ECONOMICA

2020

MEDIO PLAZO
2021

LARGO PLAZO

2022 2023 2024

100%

2025

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAJO MEDIO ~ALTO
AHORRO ENERGETICO
EMISIONES GEI
EMISIONES CONTAMINANTES
RUIDO
OCUPACION SUELO
SALUD
EQUIDAD

Al tratarse de un estudio, la medida carece de impactos directos
asociados.

BAJO MEDIO ALTO
CAMBIO MODAL e

INTENSIDAD/ CONGESTION ]

TIEMPO VIAJE

COSTES

ACCESIBILIDAD
SEGURIDAD VIAL
ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION

SENSIBILIZACION

Al tratarse de un estudio, la medida carece de impactos directos
asociados.

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

FF GOV 4  INFRAESTRUCTURAS PARA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE
MEDIDA 4.8 EXTENSION DE LA RED DE APARCABICIS PRIORIDAD MEDIA

Ejemplos de aparcabicis en calzada

OBJETIVOS

= |ncentivar el uso de la bicicleta como medio de transporte habitual

= Limitar la presencia de bicicletas aparcadas indebidamente en el espacio peatonal

DESCRIPCION DE LA ACCION

Xativa ya cuenta con una importante red de aparcabicis en su niicleo urbano. Sin embargo, a medida que se
desplieguen medidas favorables a esta movilidad y la utilizacion de este modo de transporte comience a
generalizarse, se hara mas importante completar dicha red. De tal forma que se favorezca el acceso y aparcamiento
seguro de bicicletas a cualquier equipamiento o punto de interés de la ciudad.

En ese sentido, se propone acompaiar el desarrollo de la red ciclista de Xativa con la instalacion de nuevos
aparcabicis, de acuerdo con los siguientes criterios:

- Disponer, al menos, un aparcabicis asociado a cada centro educativo y de salud de la ciudad

- Incluir dentro de la red de aparcabicis algunos equipamientos y puntos de interés actualmente no
cubiertos, tales como los Jardines del Palasiet, CCX, Placa del Mercado, etc.

- Instalar aparcabicis de manera regular a lo largo de los principales ejes de movilidad ciclista

Con caracter general, se primara la utilizacion de espacio actualmente dedicado al coche (p. €j. en el lugar de plazas
de aparcamiento) para la ubicacion de los aparcabicis, evitando la ocupacion de las aceras o el espacio peatonal,
salvo en los casos en los que esta opcion no sea viable por cuestiones de espacio disponible.

Como complemento a la extension de la red de aparcabicis, se podria plantear la habilitacion de espacios
comunitarios de aparcamiento de bicis en zonas plblicas para facilitar el uso de la bici entre aquellos que no tengan
posibilidad de guardarla en casa.

VIABILIDAD OPERATIVA

La instalacion de aparcabicis tan solo requeriria de los tramites internos habituales del Ayuntamiento a la hora de
cometer cualquier intervencion en el espacio piblico.

En cuanto a los aparcabicis comunitarios, dicha actuacion requeriria la habilitacion de un procedimiento por el cual,
previa solicitud debidamente justificada de una determinada comunidad o asociacion, el Ayuntamiento tramitaria
dicha instalacion. Este procedimiento se podria hacer extensivo a la solicitud de aparcabicis convencionales.
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AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Definicion de una red basica de vias ciclistas

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa
= Ampliacion de la red de ciclo-vias

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

La financiacion de esta medida correria

Instalacion de aparcabicis: a cargo de los presupuestos del drea de
5.000€ Movilidad del Ayuntamiento de Xativa
PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEJECUCION I
PROGRAMACION ECONOMICA 50% 50%
IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA
BAJO MEDIO ALTO BAJO MEDIO ALTO
AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL
EMISIONES GEI INTENSIDAD/ CONGESTION
EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION
SENSIBILIZACION e
Los impactos directos atribuibles a esta actuacion son minimos, si bien Los impactos directos atribuibles a esta actuacion son minimos, si bien
se trata de una medida de acompanamiento de notable importancia se trata de una medida de acompafiamiento de notable importancia
INDICADORES DE SEGUIMIENTO
SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Neaparcabicis (bases y plazas) =  Nederobos de bicicletas
I
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

FFGON 4  INFRAESTRUCTURAS PARA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE

4.9. MEJORA DE LA PERMEABILIDAD DE LA ViA FERROVIARIA  IH[:HI MEDIA
OBJETIVOS

=  Mitigar el efecto barrera de las infraestructuras de transporte
=  Mejorar la seguridad de los desplazamientos a pie
=  Fomentar la movilidad no motorizada

DESCRIPCION DE LA ACCION

Por un lado, se proponer mejorar de las condiciones para los modos no motorizados de los pasos existentes que
cruzan la linea ferroviaria, que por lo general se producen a lo largo del viario motorizado, haciendo uso del arcén o a
mediante bandas peatonales de escaso ancho, con poca iluminacion y ausencia de sefializacion.

Por otro lado, se propone el estudio de nuevos pasos exclusivos para peatones y bicis, como por ejemplo el paso
inferior por la estacion de ferrocarril, lo que habilitaria un itinerario muy directo de conexion con el area
comercial/industrial al norte de la misma.

VIABILIDAD OPERATIVA

El desarrollo de esta medida requeriria el acuerdo con la Conselleria d'Habitatge, Obres Plibliques i Vertebracio del
Territori de la Generalitat Valenciana, puesto que las actuaciones se acometerian en infraestructuras de su
titularidad.

Mientras que el paso inferior de la estacidon deberia contar con el acuerdo con ADIF, con quién habria que entablar
conversaciones al respecto.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de movilidad del Ayto. de Xativa = Mejora de la calidad peatonal

= Conselleria d'Habitatge, Obres Pibliques i Vertebracid
del Territori de la Generalitat Valenciana

= ADIF

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

) ) La financiacion de estas actuaciones
Presupuesto indeterminado en esta  ¢ontaria con la participacion de la -

= Red Basica de Vias Ciclistas

= Conexiones no motorizadas a centros atractores

fase Generalitat Valenciana y ADIF.
PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

PLAZ0 DEJECUCION | |

PROGRAMACION ECONOMICA
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IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAJO MEDIO ALTO
AHORRO ENERGETICO
EMISIONES GEI

EMISIONES CONTAMINANTES
RUIDO

OCUPACION SUELO

SALUD

EQUIDAD

Los efectos de esta medida por si misma son minimos, pero su
combinacion con medidas de mejora de itinerarios no motorizados
incrementa su impacto potencial

BAJO

MEDIO = ALTO
CAMBIO MODAL
INTENSIDAD/CONGESTION
TIEMPO VIAJE

COSTES

ACCESIBILIDAD
SEGURIDAD VIAL

ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION

SENSIBILIZACION

Los efectos de esta medida por si misma son minimos, pero su
combinacion con medidas de mejora de itinerarios no motorizados
incrementa su impacto potencial

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS
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EJEDEACTUACION [ INFRAESTRUCTURAS PARA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE

w 4.10. APARCAMIENTOS DISUASORIOS EN LA PERIFERIA PRIORIDAD -

OBJETIVOS

= Reducir el uso del coche en el interior del casco urbano de Xativa

= Disminuir el espacio piblico dedicado al aparcamiento en el interior de la ciudad

DESCRIPCION DE LA ACCION

Actualmente Xativa cuenta con una significativa oferta de aparcamiento en el interior de su casco urbano, lo que
actda de “efecto llamada” para el uso el coche en la ciudad e incrementa los niveles de trafico con la generacion de
un trafico de agitacion asociado a la blsqueda de aparcamiento.

Dicha presion del vehiculo privado puede ser amortiguada, muy especialmente en el caso del trafico generado por
los no residentes (turistas y visitantes), mediante la habilitacion de una serie de aparcamientos periféricos de
disuasion, desde los que, dadas las dimensiones de Xativa, se podria acceder al punto de interés de la ciudad
mediante un corto trayecto a pie.

En particular, se propone el acondicionamiento de forma permanente de los siguientes aparcamientos disuasorios
temporales empleados previamente con motivo de la Fira d’Agost:

- LaMola: solar ubicado en el entorno de la carretera de Altzira, proximo a la rotonda del Pabellén de
Voleibol y los Salones Reina

- LaVila: solar ubicado entre el Pabellon Francisco Ballestery el British School

Estas infraestructuras deberan contar con la conveniente seiializacion que facilite su localizacion e invite a su uso
(por lo que su existencia y localizacién debera ser anunciada con suficiente antelacion en las carreteras de acceso a
la ciudad). También debera sefializarse el recorrido a pie de conexion con el casco urbano, cuyo acondicionamiento
debera ser revisado.

VIABILIDAD OPERATIVA

Esta medida deberia acometerse de manera conjunta a otras medidas de restriccion del aparcamiento en la ciudad,
tales como la eliminacion gradual de plazas en zonas especialmente saturadas o la revision de la regulacion del
aparcamiento, ya que, si se mantiene la actual oferta de aparcamiento, su efectividad se veria comprometida.

En el caso del solar del Poligono La Vila, se trata de una parcela municipal, por lo que su acondicionamiento
dependeria exclusivamente del Ayuntamiento.

Mientras que en el caso del Poligono La Mola, los terrenos son privados, por lo que se deberia abordar una
negociacidn para posibilitar la cesion y acondicionamiento de los mismos.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Conexiones no motorizadas a centros atractores

« Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa = Mejora de la permeabilidad de la via ferroviaria

= Aumento de la superficie y mejora de la calidad de la
red peatonal

= Revision de la 0.R.A.

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Lafinanciacion de esta medida
Acondicionamiento de parcelas: correria a cargo de los presupuestos
300.000 € del area de Movilidad del

Ayuntamiento de Xativa

= Propietario terrenos La Mola
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PROGRAMACION

PLAZO DEJECUCION

PROGRAMACION ECONOMICA

CORTO PLAZO
2018 2019

MEDIO PLAZO LARGO PLAZO

2020 2021 2022 2023 2024 2025

50% 100%

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

AHORRO ENERGETICO
EMISIONES GEI

EMISIONES CONTAMINANTES
RUIDO

OCUPACION SUELO

SALUD

EQUIDAD

BAJO MEDIO ALTO

BAJO MEDIO ALTO

CAMBIO MODAL
INTENSIDAD/CONGESTION
TIEMPO VIAJE

COSTES

ACCESIBILIDAD
SEGURIDAD VIAL

ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION
SENSIBILIZACION

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS

= NePlazas de aparcamiento de disuasion

162

SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD

= indice de ocupacion de los aparcamientos
disuasorios



EEY
PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA 010
v Mob', h-l;a{
v

Pla d'Accid SRET s

EA5: GESTION DEL TRAFICO Y EL APARCAMIENTO

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

EJE DE ACTUACION |8 GESTION DEL TRAFICO Y EL APARCAMIENTO
MEDIDA 5.1.  PLAN DE CALMADO DEL TRAFICO DE LA CIUDAD PRIORIDAD -

Ejemplos de puertas de acceso a zonas de calmado de trafico

OBJETIVOS

= Moderar la velocidad de circulacidn de los coches
= Mejorar la seguridad vial de la red viaria de Xativa

= Reducir el uso del coche en el interior de la ciudad

DESCRIPCION DE LA ACCION

En el marco de esta medida, se propone el desarrollo de actuaciones de remodelacion del disefio viario para
pacificar el trafico, no solo en términos de velocidad, sino también de intensidad, para mejorar coexistencia y
convivencia de modos, aumentando la calidad urbana, seguridad y ambiental de las zonas.

En particular, se propone la creacion de tres zonas de calmado del tréfico en la ciudad:
1. Casco historico: concretamente la parte del casco historico delimitado por el eje Espanyoleto-Albereda-N-
340
2. Barmrio Noroeste: en su zona delimitada por Baixada Estacio, Ausias March, rotonda ADEXA, Reina
3. Ensanche: en la zona comprendida entre Baixada Estacid, Cavaller Ximen, Pais Valencia, Repiblica de
Argentina

Como primera medida, el acceso a estas zonas sera sefializado mediante la creacion de “Puertas de acceso”, que
constituyen una manera de formalizar el acceso a una calle o zona con una regulacion diferente en la que se concede
la prioridad al peaton y/o las velocidades maximas permitidas son reducidas. Es una manera de reforzar la
comprension del cambio de situacion

Ya en el interior de dichas zonas, en coordinacion con las medidas 4.2 y 4.3. (de mejora de la calidad peatonal y
creacion de ejes peatonales de altas prestaciones, respectivamente), se propone la combinacion de actuaciones
tales como:

Estrechamientos de calzada

Ruptura de alineaciones rectilineas y creacion de zig-zags

Sobreelevacion de intersecciones y cruces

Instalacion de elementos reductores de velocidad no perjudiciales para bicicletas y autobuses

Con caracter general, estas intervenciones se abordaran de acuerdo con los tratamientos tipo que se describen a
continuacion. Si bien, los detalles técnicos de cada caso deberan ser objeto de estudio en la fase de proyecto.
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VIABILIDAD OPERATIVA

Al tratarse de actuaciones sobre el viario municipal, el desarrollo de la medida solo precisa de los tramites internos
habituales del Ayuntamiento a la hora de cometer cualquier intervencion en el espacio piblico.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Aumento de la superficie y mejora de la calidad de la
= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa red peatonal
= Policia Local de Xativa = Creacion de ejes peatonales de altas prestaciones

= Plan de circulacion/Nuevo esquema circulatorio

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Puertas de acceso: 150.000 €
Calmado Casco Histérico: 300.000 € La financiacion de esta medlda’correna a
cargo de los presupuestos del area de -

Calmado Noroeste: 500.000 € Movilidad del Ayuntamiento de Xativa
Calmado Ensanche: 300.000 €

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZ0 DEJECUCION I N R
PROGRAMACION ECONOMICA 20% 50% 75% 100%
BAIO MEDIO ALTO BAIO  MEDIO ALTO

AHORRO ENERGETICO e CAMBIO MODAL e
EMISIONES GE| e INTENSIDAD/ CONGESTIGN I ]
EMISIONES CONTAMINANTES [ TIEMPO VIAJE
RUIDO ] COSTES
OCUPACION SUELO e I AccEsiBILIDAD
SALUD SEGURIDAD VIAL e e
EQUIDAD e ESPACIO PUBLICO e

COORDINACION/GESTION

INFORMACION

SENSIBILIZACION

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Nepuertas de acceso implantadas =  Velocidad del trafico en vias calmadas
= Km de red viaria con trafico calmado = Intensidad del trafico en vias calmadas

. Ne de accidentes de trafico (por tipologia de usuario)

= Ne de victimas por accidente de trafico (por tipologia de
usuario)

. Ne accidentes en vias calmadas
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TRATAMIENTO TIPO: MANZANA

TRATAMIENTO TIPO: CRUCE

167



N
oo PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA
> MOb] h-[-aif
s

e Pla d'Accid

ENCUENTRO CALLE REINA
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

TGV 5  GESTION DEL TRAFICO Y EL APARCAMIENTO
5.2. JERARQUIZACION VIARIA PRIORIDAD -

OBJETIVOS

=  Racionalizar el uso del coche en el interior de la ciudad
=  Evitartraficos de paso por entornos sensibles de la ciudad

DESCRIPCION DE LA ACCION

Esta medida, de caracter tedrico, propone el replanteamiento de la estructura y jerarquizacion del viario, de acuerdo
a criterios ambientales y de funcionalidad, buscando la mejor adaptacion de la categoria viaria a las caracteristicas
del entorno y para la mejora de la eficiencia en su uso.

Se trata de una medida preparatoria para cuantas otras medidas del PMUS realicen una intervencion en el disefio
viario y la configuracion del espacio piiblico, por cuanto la jerarquizacidn del viario permitira identificar que disefios
viarios no se ajustan a la funcionalidad prevista por dicha via, aconsejando con ello la intervencion en la misma.

Igualmente, esta medida constituye la base sobre la que se definira el nuevo esquema circulatorio de Xativa, cuyo
objetivo fundamental es evitar los traficos oportunistas de paso por ejes viarios no principales.

En el caso de Xativa, la nueva jerarquia viaria propuesta incorpora los siguientes cambios:

- Re-definicion de la red principal, que ahora se limita a la ronda del Ferrocarril y el eje Bajada Estacion-
Bassa-Espanyoleto, eliminando ejes viarios de paso cuya funcionalidad no se ajustaba al entornoy los
usos asociados a dichas vias.

- Incorporacion de una categoria de red secundaria, correspondiente al viario que, sin ser de paso entre
zonas de la ciudad, canaliza los principales movimientos internos a dicha zona de la ciudad. Se trata de un
viario que soporta mayores traficos que la Red local, pero manteniendo la compatibilidad con el resto de
usos urbanos, por lo que se propondra la adaptacion de estos ejes mediante criterios de calmado de
trafico.

Asi pues, la nueva jerarquia viaria resultante es la que se presenta en el mapa que acompaia esta ficha.
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VIABILIDAD OPERATIVA

Se trata de una medida de caracter tedrico que no requiere tramites especificos para su desarrollo.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa = Plan de calmado de trafico de la ciudad
= Policia local de Xativa = Plan de circulacion/Nuevo esquema circulatorio
COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES
Al ser una medida tedrica, no lleva n/a n/a
costes asociados
PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEJECUCION ]
PROGRAMACION ECONOMICA -
IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA
BAJO MEDIO ALTO BAJO MEDIO ALTO

AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL
EMISIONES GEI INTENSIDAD/CONGESTION
EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO

COORDINACION/GESTION

INFORMACION

SENSIBILIZACION

Los impactos directos atribuibles a esta actuacion son minimos, si bien Los impactos directos atribuibles a esta actuacion son minimos, si bien
se trata de una medida de acompanamiento de notable importancia se trata de una medida de acompanamiento de notable importancia

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= = Intensidad media del trafico en la red viaria
—
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

A IS0 5  GESTION DEL TRAFICO Y EL APARCAMIENTO

w 5.3. NUEVO ESQUEMA CIRCULATORIO PRIORIDAD -
OBJETIVOS

=  Optimizar el uso de la red viaria
=  Racionalizar el uso del coche en el interior de la ciudad
= Evitartraficos de paso por entornos sensibles de la ciudad

Z Z

DESCRIPCION DE LA ACCION

Con esta medida, que complementa la anterior, propone la modificacion de los sentidos de circulacion de algunos
tramos de la red viaria municipal, con el objetivo de impedir el uso de ciertos ejes para determinadas conexiones
(fundamentalmente aquellas que realizan recorridos de paso por la ciudad para desplazarse entre dos zonas de la
misma haciendo uso de ejes viarios no principales), asi como para canalizara el trafico por aquellos recorridos que
mas convenga, preservando las zonas mas pobladas y sensibles.

El mapa que acompaiia a esta ficha refleja los cambios propuestos, en cuya definicion se ha garantizado la
accesibilidad de los residentes y usuarios de las zonas afectadas.

VIABILIDAD OPERATIVA

La aplicacion de esta medida tan solo requeriria del acuerdo entre el area de movilidad del Ayuntamiento y la Policia
Local de Xativa, como responsable de la gestion del trafico en el municipio.

Seria conveniente la realizacion de una campaiia de informacion a la ciudadania para dar a conocer y justificar los
cambios propuestos.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de movilidad del Ayto. de Xativa
= Jerarquizacion viaria
= Policia local de Xativa

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

La financiacion de esta medida

Instalacién/reubicacién de sefalizacion: ~ COITeriaa cargo _d_e los presupuestos
2.000€ del area de Movilidad del

Ayuntamiento de Xativa

Z

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

PLAZO DEJECUCION e

PROGRAMACION ECONOMICA 100%
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IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA
BAIO MEDIO ALTO BAIO MEDIO ALTO
AHORRO ENERGETICO e CAMBIO MODAL ]
EMISIONES GEI ] INTENSIDAD/ CONGESTION I I
EMISIONES CONTAMINANTES [ TIEMPO VIAJE
RUIDO ] COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD e SEGURIDAD VIAL e e
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO e
COORDINACION/GESTION
INFORMACION
SENSIBILIZACION
INDICADORES DE SEGUIMIENTO
SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
3 * Intensidad media del trafico en la red viaria
I
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

EJEDEACTUACION [ GESTION DEL TRAFICO Y EL APARCAMIENTO

REMODELACION DE INTERSECCIONES BAJO
54. " CRITERIOS DE CALMADO DEL TRAFICO PRIORIDAD -

Rotonda compacta (Alemania) Mini-rotonda pisable en Aranda de Duero

OBJETIVOS

= Mejorar la seguridad de los modos no motorizados

=  Fomentar la movilidad a pie y en bicicleta

DESCRIPCION DE LA ACCION

Tradicionalmente, las intersecciones se han disefiado desde una dptica de trafico motorizado, primando criterios de
fluidez frente a otros mas acordes con el resto de movilidades. Como consecuencia de ello, las intersecciones
constituyen los puntos de mayor peligrosidad y riesgo percibido por parte de los usuarios de los modos no
motorizados.

Con objeto de contrarrestar esta situacion, se propone un programa de intervencion en intersecciones del esquema
viario de Xativa, clasificado en dos bloques:

ROTONDAS

La disposicion de rotondas encuentra su justificacion habitual en criterios de incremento de la capacidad de la
interseccion y reduccion del tiempo de espera de los vehiculos. Sin embargo, el diseio habitual de las glorietas
propicia velocidades incompatibles con la seguridad de los modos no motorizados y, al ocupar grandes superficies,
disuade los desplazamientos peatonales. De ahi que, como planteamiento general, se propone la revision de las
intersecciones gestionadas mediante rotondas (Plaza de Espaiia, CCX, Estacion, Ausias March, Cavaller Ximen, P°
del Ferrocarril), adaptando su disefio a criterios de calmado del trafico (ver esquema adjunto).

Esta revision se podria hacer extensiva a las rotondas de la Ronda Norte, en las que, aunque con un planteamiento
no estrictamente urbano, se pueden lograr disefios mas favorables para la seguridad de los modos no motorizados.

INTERSECCIONES CLAVE

Se propone la intervencion en algunas intersecciones clave de la trama viaria de la ciudad, favoreciendo disefios
mas equilibrados, que pacifiquen el trafico y favorezcan el cruce peatonal seguro y la circulacién de bicicletas por las
mismas, de tal forma que se incremente la seguridad para todos.

En particular, en una primera fase, se propone el redisefio de las siguientes intersecciones, para las que se adjunta
un esquema de intervencion:

- Interseccion Baixada Estacio-Albereda Jaume |

- Plaza Pais Valencia
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VIABILIDAD OPERATIVA

Esta medida no requiere de tramitaciones previas o acuerdos con terceras partes, siendo inicamente precisa la
decision del Ayuntamiento al respecto.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Aumento de la superficie y mejora de la
calidad de la red peatonal

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa

- rarEEleE = Plan de calmado de trafico de la ciudad

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Rotondas:
1.200.000 €
Intersecciones clave:
300.000 €
PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEJECUCION ! [ [ [ | | |
PROGRAMACION ECONOMICA 3,3% 20% 33,3% 46,7% 60% 73,3% 86,7% 100%
IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA
BAJO MEDIO  ALTO BAJ0O  MEDIO ALTO
AHORRO ENERGETICO e CAMBIO MODAL ]
EMISIONES GE| e INTENSIDAD/CONGESTION [
EMISIONES CONTAMINANTES [ TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO e ACCESIBILIDAD
SALUD SEGURIDAD VIAL e e
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO e
COORDINACION/GESTION
INFORMACION
SENSIBILIZACION
INDICADORES DE SEGUIMIENTO
SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Nedeintersecciones remodeladas = Nede accidentes de trafico en intersecciones
= Nedevictimas por accidente de trafico en intersecciones
|
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INTERVENCION TIPO ROTONDAS

Fuente: Calmar el trafico (Ministerio de Fomento)
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ESQUEMA REMODELACION: BAIXADA ESTACIO - ALBEREDA JAUME |

ESQUEMA REMODELACION: PLAZA PAIS VALENCIA
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

EJEDEACTUACION B GESTION DEL TRAFICO Y EL APARCAMIENTO
5.5.  REVISION DE LA O.R.A. PRIORIDAD -

Regulacion del aparcamiento por zonas en Donostia-San Sebastian

OBJETIVOS

= Racionalizar el uso del coche en Xativa, incentivando una movilidad alternativa

= QOptimizar el uso del espacio dedicado al aparcamiento, favoreciendo la rotacion y una menor duracion del
estacionamiento

= Incentivar la renovacion de la flota de vehiculos, bonificando el uso de vehiculos de bajas emisiones

DESCRIPCION DE LA ACCION

La oferta de aparcamiento constituye uno de los principales determinantes del uso del coche. Cuando la oferta de
aparcamiento es abundante y gratuita, el uso del coche resulta mas facil y, muchas veces, se convierte en la opcion
por defecto. De ahi que sea importante ajustar bien la oferta existente a la demanda admisible en cada zona de la
ciudad.

En ese sentido, la regulacion del aparcamiento deberia servir como herramienta de disuasion de uso del coche para
acceder a determinadas zonas de la ciudad, incrementando el coste asociado a su utilizacion y limitando la
posibilidad de estancias prolongadas en dichas zonas, favoreciendo con ello el acceso en modos alternativos.

Con este objetivo, se propone revisar la ordenanza reguladora del aparcamiento (0.R.A.), de acuerdo con los
siguientes criterios:

Ampliacion del area de estacionamiento regulado al conjunto del Casco Histérico, Ensanche y Barrio
Noroeste

Reserva de zonas de aparcamiento de residentes, en las que los residentes convenientemente acreditados
podran aparcar sin coste

Establecimiento de una zonificacion del aparcamiento, de tal forma que, dependiendo de las
caracteristicas del entorno, se apliquen tarifas y limites horarios diferenciados que propicien un mayor o

—
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menor uso y rotacion del aparcamiento

Establecimiento de tarifas diferenciadas en funcion de la eficiencia del vehiculo, de manera que los coches
que menos emisiones generen paguen menos.

Creacion de zonas especiales de estacionamiento gratuito por tiempo limitado (ver 5.6.y 5.7.)

De cara al disefio del nuevo esquema de regulacion del aparcamiento, se recomienda la elaboracion de un estudio
especifico de ocupacion y rotacion del aparcamiento en los diferentes barrios de la ciudad.

VIABILIDAD OPERATIVA

El desarrollo de esta medida requeriria de la revision del contrato de gestion de la 0.R.A. actualmente en vigor.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Aparcamientos disuasorios en la periferia
= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa = Creacion de zonas de “bajada de acompafantes”

= Empresa responsable de la gestion de la 0.R.A. = Creacion de zonas de “gestiones”
= Puntos de recarga eléctrica de vehiculos

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Estudio de ocupacion y rotacion del
aparcamiento: 10.000 €

Nuevos parquimetros: 100.000

Ampliacion zonas de revision:

40.000 €/aio
PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEJECUCION e
PROGRAMACION ECONOMICA 45% 56% 67% 78% 89% 100%
IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA
BAJO MEDIO ALTO BAJO MEDIO ALTO
AHORRO ENERGETICO ] I camBio MoDAL ] e
EMISIONES GEI B I INTENSIDAD/CONGESTION I I
EMISIONES CONTAMINANTES  [II) B mEvPo viIAE e
RUIDO e COSTES
OCUPACION SUELO ] ACCESIBILIDAD
SALUD ] SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO e
COORDINACION/GESTION
INFORMACION
SENSIBILIZACION
INDICADORES DE SEGUIMIENTO
SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Nede plazas de estacionamiento regulado » indice de ocupaci6n de las plazas reguladas
= (%) plazas de aparcamiento reguladas respecto al total = Duracion media del estacionamiento
|
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

EJEDE ACTUACION [ GESTION DEL TRAFICO Y EL APARCAMIENTO

CREACION DE ZONAS DE “BAJADA DE ACOMPANANTES”
5-6. EN CENTROS DE SALUD PRIORIDAD -

OBJETIVOS

= QOptimizar la oferta de aparcamiento de la ciudad

=  Facilitar el acceso a los centros de salud de personas que requieran acompanamiento

DESCRIPCION DE LA ACCION

Esta medida consiste en habilitar, en el marco del esquema general de regulacion del aparcamiento, zonas con una
regulacion especial que permita el aparcamiento en las proximidades de los centros de salud de Xativa, durante un
periodo de tiempo breve, para posibilitar el acompafiamiento de familiares u personas allegadas que requieran
atencion médica.

En concreto, se trata de zonas en las que se permitiria el estacionamiento gratuito por un periodo maximo de 15
minutos, tiempo estimado suficiente para acompaiiar a algiin familiar o allegado a la consulta, a partir del cual se
cobraria por dicho estacionamiento.
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Con objeto de favorecer el buen uso de este tipo de plazas y evitar su uso como una plaza estandar de las reguladas
porla 0.R.A., la tarifa por aparcamiento superior a los 15 minutos seria mas elevada que la de este tipo de plazas,
de manera que para estacionamientos de mayor duracion se priorice el uso de otras plazas.

VIABILIDAD OPERATIVA

La puesta en marcha de esta medida requeriria la modificacion de la Ordenanza Reguladora del Estacionamiento.
Asi como la revision de los términos establecidos por el contrato de gestion de la 0.R.A.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de movilidad del Ayto. de Xativa
. * Revision de la 0.R.A.
= Empresa responsable de la gestion de la 0.R.A.

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

o ) L La financiacion de esta medida correria
Acondicionamiento y sefializacion 3 cargo de los presupuestos del drea de -
de plazas: 1.500 € Movilidad del Ayuntamiento de Xativa

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEJECUCION I
PROGRAMACION ECONOMICA 100%
BAIO MEDIO  ALTO BAIO  MEDIO  ALTO
AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL
EMISIONES GEI INTENSIDAD/CONGESTION
EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE e
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD e
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ] ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/ GESTION
INFORMACION
SENSIBILIZACION e

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Nede plazas con regulacion especial * indice de ocupacion de las plazas con regulacion
especial
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA
5  GESTION DEL TRAFICO Y EL APARCAMIENTO

CREACION DE ZONAS PARA “GESTIONES” EN
57- " ORGANISMOS MUNICIPALES PRIORIDAD -

OBJETIVOS

= QOptimizar la oferta de aparcamiento de la ciudad

DESCRIPCION DE LA ACCION

Analogamente al caso de los centros de salud, esta medida consiste en habilitar, en el marco del esquema general
de regulacion del aparcamiento, zonas con una regulacion especial que permita el aparcamiento en las
proximidades de los organismos piiblicos y equipamientos municipales de Xativa, durante un periodo de tiempo
breve, para posibilitar la realizacion de gestiones rapidas.

En concreto, se trata de zonas en las que se permitiria el estacionamiento gratuito por un periodo maximo de 15
minutos, tiempo estimado suficiente para la realizacion de gestiones rapidas o con cita previa, a partir del cual se
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cobraria por dicho estacionamiento.

Con objeto de favorecer el buen uso de este tipo de plazas y evitar su uso como una plaza estandar de las reguladas
porla 0.R.A., la tarifa por aparcamiento superior a los 15 minutos seria mas elevada que la de este tipo de plazas,
de manera que para estacionamientos de mayor duracion se priorice el uso de otras plazas.

VIABILIDAD OPERATIVA

La puesta en marcha de esta medida requeriria la modificacion de la Ordenanza Reguladora del Estacionamiento.
Asi como la revision de los términos establecidos por el contrato de gestion de la 0.R.A.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de movilidad del Ayto. de Xativa
i = Revision de la 0.R.A.
= Empresa responsable de la gestion de la 0.R.A.

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

o ) o La financiacion de esta medida correria
Acondicionamiento y senalizacion 5 cargo de los presupuestos del area de

de plazas: 1.500 € Movilidad del Ayuntamiento de Xativa
PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEJECUCION e
PROGRAMACION ECONOMICA 100%
IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA
BAIO MEDIO  ALTO BAIO  MEDIO ALTO
AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL
EMISIONES GEI INTENSIDAD/CONGESTION
EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE e
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD ]
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION

SENSIBILIZACION -

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Nede plazas con regulacion especial » indice de ocupacion de las plazas con regulacion
especial

. Duracion media del estacionamiento en plazas con
regulacion especial
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

EJEDEACTUACION [ GESTION DEL TRAFICO Y EL APARCAMIENTO

5.8.  KISS & RIDE EN LA ESTACION DE CERCANIAS

N[0 NDYV N MEDIA

Ejemplo de Kiss&Ride en Varsovia

OBJETIVOS

=  Reducir la congestion en el entorno de la estacion de Cercanias

= QOptimizar la oferta de aparcamiento de la ciudad

DESCRIPCION DE LA ACCION

Esta medida consiste en la habilitacion de un espacio para que las personas que acuden en coche a la estacion de
cercanias de Xativa para llevar o recoger a un familiar o amigo, puedan realizar una parada corta en las proximidades
de la estacidon sin entorpecer el trafico de la zona.

La habilitacion de dicha zona consistiria en:

- Bordillo/Isleta continta delimitando la zona de acceso al Kiss&Ride (también a la parada del bus, que se
ubicaria adyacente a este espacio de bajada), que serviria también para evitar la ocupacion y bloqueo de
la zona por otros vehiculos

- Acondicionamiento de un a apartadero susceptible de acomodar la parada de dos vehiculos en linea.

VIABILIDAD OPERATIVA

Al tratarse de una actuacion sobre viario municipal tan solo requeririan los tramites internos habituales del
Ayuntamiento a la hora de cometer cualquier intervencion en el espacio piblico.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de movilidad del Ayto. de Xativa = Reubicacion de la parada del autobds de la estacion

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

La financiacion de esta medida correria a
2.000€ cargo de los presupuestos del area de :
Movilidad del Ayuntamiento de Xativa
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PROGRAMACION

CORTO PLAZO
2018 2019

PLAZO DEJECUCIGN I

PROGRAMACION ECONOMICA 100%

2020

MEDIO PLAZO
2021

LARGO PLAZO

2022 2023 2024 2025

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAJO MEDIO = ALTO
AHORRO ENERGETICO

EMISIONES GEI

EMISIONES CONTAMINANTES

RUIDO

OCUPACION SUELO

SALUD

EQUIDAD

BAJO. MEDIO ALTO
CAMBIO MODAL
INTENSIDAD,/CONGESTION
TIEMPO VIAJE

COSTES

ACCESIBILIDAD
SEGURIDAD VIAL

ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION

SENSIBILIZACION

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

A IS0 5  GESTION DEL TRAFICO Y EL APARCAMIENTO

w 5.9. REGULACION DEL APARCAMIENTO EN ELHOSPITAL  [EGTOLIDY -

OBJETIVOS

=  Reducir la congestion en el entorno del hospital comarcal
= QOptimizar la oferta de aparcamiento de la ciudad

=  Fomentar el uso del transporte piblico

DESCRIPCION DE LA ACCION

Actualmente la demanda de aparcamiento en el Hospital Lluis Alcanyis, especialmente por las mafanas, supera
ampliamente la oferta, lo que provoca que los vehiculos aparquen en los viarios externos, de una forma incorrecta:
coches mal estacionados, ocupando isletas, aceras e incluso los margenes de la carretera de salida.

Se trata de una situacion conflictiva, que genera peligrosidad, cuyas causas se encuentran, por un lado, en la falta
de alternativas competitivas al coche para el acceso al hospital. Asi como en el efecto llamada que supone que las
750 plazas de aparcamiento asociadas al Hospital sean gratuitas y sin limite de tiempo al estacionamiento.

Con objeto de paliar esta situacion, se impulsara una mesa de trabajo con la gerencia del Hospital para explorar la
posibilidad de introducir un esquema de regulacién del aparcamiento en este centro, que resuelva los problemas de
aparcamiento actualmente existentes y facilite el acceso (y evacuacion) del mismo.

Dicho esquema de regulacion podria incluir criterios econémicos, cuya recaudacion podria asociarse al sistema de
transporte piblico que da servicio al Hospital. Si bien, se podrian plantear también criterios de tiempo y ocupacion
de los vehiculos (en linea con la experiencia piloto desarrollada durante la Semana de la Movilidad de 2017).

La regulacion del aparcamiento en el Hospital, ademas, contribuiria a un mayor uso del transporte piiblico,
activando asi un circulo virtuoso que tendria como resultado una mejora paulatina de dicho servicio y, con ello, una
reduccion del uso del coche y una mejora de las condiciones en el entorno del Hospital y el conjunto del a ciudad.

VIABILIDAD OPERATIVA

Se trata de una medida que debe contar con el acuerdo de la gerencia del Hospital Lluis Alcanyis.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa
) ) = Remodelacion del servicio de autobiis urbano
= Gerencia del Hospital Lluis Alcanyis

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

En una primera fase, la medida se limita

ala creacion de una Mesa de Trabajo, n/a n/a
por lo que carece de costes asociados
PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

PLAZO DEJECUCION e

PROGRAMACION ECONOMICA
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IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAIO MEDIO  ALTO BAIO  MEDIO ALTO
AHORRO ENERGETICO e B cAmBiO MODAL ] e
EMISIONES GEI ] I nrensipap/conGesTion [N I
EMISIONES CONTAMINANTES  [IIIIN B TemPo vInE e
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ] ACCESIBILIDAD
SALUD SEGURIDAD VIAL e
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO

COORDINACION/GESTION

INFORMACION

SENSIBILIZACION
SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Nede plazas reguladas en el Hospital =  Reparto modal en el acceso al Hospital
I
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

EJEDEACTUACION [ GESTION DEL TRAFICO Y EL APARCAMIENTO

REVISION DE TIEMPOS SEMAFORICOS Y ADAPTACION
5.10- pARA INVIDENTES Y DISCAPACITADOS PRIORIDAD -

= Favorecer la movilidad peatonal

OBJETIVOS

= Mejorar la seguridad vial en los cruces peatonales

DESCRIPCION DE LA ACCION

Esta medida propone, como linea principal de actuacion, la revision y adaptacion de los tiempos peatonales de los
semaforos, para favorecer el cruce comodo y seguro de todo tipo de personas (incluidas personas mayores y con
algin tipo de discapacidad).

Tradicionalmente, en la programacion de los tiempos semaforicos, se han utilizado velocidades entre 1,2y 1,5
metros por segundo (que equivalen a unos 4,3 - 5,4 km/h, que es una velocidad de paseo relativamente alta). Sin
embargo, cuando el objetivo es favorecer un cruce mas como y seguro, se suelen indicar velocidades de en torno a
0,8 metros por segundo, considerandolas mas equitativas, al poder ser alcanzadas por la casi totalidad de la
poblacion (incluyendo el 85% de las personas mayores de 60 afos).

Si bien, cuando la perspectiva que se aplica es la de la accesibilidad, los criterios se hacen alin mas favorables al
peaton, ya que ahora hay que asegurar que cualquier persona, con independencia de sus capacidades, pueda
realizar el cruce completo de forma segura y sin precipitacion. En ese sentido, algunas normativas de accesibilidad
desarrolladas en Espaiia han fijado una velocidad de 0,5 metros por segundo.

Asi pues, en el caso de Xativa, se propone la revision de los tiempo semafdricos peatonales de acuerdo con esta
velocidad de referencia (0,5 m/s). Tiempo al que, ademas, habra que aiadir:

- fase de intermitencia con una duracion que permita a una persona situada en el centro de la calzada en el
momento de su inicio alcanzar una acera o isleta antes de su final (con un minimo de 5 segundos)

- tiempo necesario para reaccionary que el peaton comience a caminar tras el cambio de fase, que
habitualmente se estima en 3 segundos

- tiempo de holgura para facilitar el cruce con tranquilidad, estimado habitualmente en unos 3 segundos

Por otro lado, conviene no olvidar la fase de rojo para el peaton, que en caso de ser muy larga no solo resulta
incomoda para el peaton, sino que fomenta el cruce ilegal. Por ese motivo, se propone la revision de estos tiempos,
de tal forma que, salvo excepciones debidamente justificadas, no superen los 60 segundos de espera.

Un primer analisis de la situacion en la red de cruces o pasos regulados semaféricamente en la actualidad en Xativa
aconseja la revision de los siguientes cruces, en los que no se cumplen los criterios antes expuestos:

- AUSIAS MARCH-HORT D'ALMUNIA
- PZA. ESPANA-CTRA. ALCOI
- PZA. ESPANA-CTRA. SIMAT
- PINTOR GUITERAS-SAN ANTONIO MARIA CLARET
- AV SELGAS-BAIXADA CARME
- BAIXADA ESTACIO-ALBEREDA
- BAIXADA ESTACIO-GREGORIO MOLINA
- ALBEREDEA-SANT FRANCESC
Finalmente, como complemento a la linea de actuacion principal, se recomienda la implementacion de dispositivos

de adaptacion de la funcionalidad de los semaforos a los distintos tipos de discapacidad, de manera que se
favorezca la seguridad y autonomia de estos colectivos.
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VIABILIDAD OPERATIVA

Esta medida es de corte técnico, requiriendo tan solo la reprogramacion de los tiempos semafdricos, para lo cual
solo es precisa la coordinacion con la empresa responsable de la gestion y mantenimiento de la sefializacion
semaforica.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de movilidad del Ayto. de Xativa

- AR CR N = Mejora de la calidad de la red peatonal

= Empresa responsable de la gestiony
mantenimiento de la sefializacion semaférica

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Se trata de una medida técnica que solo requiere

la reprogramacion de los tiempos semaforicos, lo

que se realizaria en el marco del contrato de n/a n/a
gestion y mantenimiento de la sefalizacion

semaforica, sin costes adicionales.

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEJECUCION ]
PROGRAMACION ECONOMICA
BAJO MEDIO ALTO BAJO MEDIO  ALTO
AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL
EMISIONES GEI INTENSIDAD/CONGESTION
EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD e
SALUD SEGURIDAD VIAL e e
EQUIDAD I ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION
SENSIBILIZACION
SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Ne Semaéforos adaptados = NeAccidentes en cruces peatonales semaforizados

= Tiempo medio de espera en fase rojo peatonal
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EA6: GESTION DE LA DEMANDA

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

IO 6.  GESTION DE LA DEMANDA
PROGRAMA DE CAMINOS ESCOLARES EN TODOS
6.1. | 0S CENTROS EDUCATIVOS DE XATIVA PRIORIDAD -

= Satisfacer las necesidades de movilidad del alumnado de los diferentes centros educativos de Xativa de una
forma sostenible y segura

=  Fomentar la autonomia infantil

= Implicar a las AMPAS, Asociaciones de Alumnos, Consejo Escolar, Ayuntamiento (Delegacion de Educacion,
Policia Local, etc.), Comerciantes, Asociaciones de la Tercera Edad, etc.

DESCRIPCION DE LA ACCION

OBJETIVOS

La practica cada vez mas extendida de que los nifios sean transportados por sus padres y/o madres en automovil
hasta el colegio, ademas de colaborar a deteriorar la calidad ambiental e introducir inseguridad en el entorno del
colegio, también tiene consecuencias negativas en la propia vida del niio, ya que reduce su capacidad de relacion y
conocimiento de su propio barrio, a la par que le predispone a preferir el uso del coche frente a otros medios mas
sostenibles por imitacion de los habitos de sus progenitores.

El camino escolar es una herramienta de aprendizaje del paisaje y del medio urbano, al tiempo que una forma
saludable de hacer diariamente ejercicio fisico y relacionarse con los compaiieros de clase.

Las lineas de actuacion en las que se propone trabajar para lograr los objetivos propuestos se sitiian a dos niveles:

= porun lado, actuaciones generales de proteccion en los entornos de los colegios: prohibicion y vigilancia del
aparcamiento de vehiculos en el interior del recinto o en las puertas de entrada de los centros escolares;
proteccion del entorno escolar a través de diseiios que permitan proteger las entradas en los colegios (ver
actuacion 2.5. “Entornos escolares de mas calidad y mas seguros”); reduccion de la velocidad, en los itinerarios
de camino a los centros escolares, etc. (ver medida 6.2. “Seiializacion de itinerarios escolares”).

= porotro, impulsar los procesos de “Camino escolar seguro” y el “Camino escolar en bici” en los centros
educativos. El primero dirigido a los alumnos en edades por debajo de los 12 anos y el segundo proyecto para
los alumnos de centros de educacion secundaria que tienen ya un grado mayor de autonomia y experiencia en el
manejo de la bicicleta.. Se trata impulsar la creacion de una red de itinerarios seguros para que los nifios y
nifias se puedan desplazar caminando o en bicicleta en sus trayectos diarios hacia y desde el cole. La iniciativa
final de su puesta en marcha recae en los colegios y las familias, si bien el Ayuntamiento tendra un papel de
informacion, promocion y de acompaiamiento a los centros escolares en los procesos de puesta en marcha de
los mismos.
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VIABILIDAD OPERATIVA

En este proyecto debe implicarse no solo la direccion de los centros y los alumnos, sino también y muy especialmente
las asociaciones de madres y padres de alumnos. Ademas se debera coordinar por parte de la Oficina de Movilidad
del Ayuntamiento con las Concejalias de Educacion y Juventud.

El Ayuntamiento puede establecer una linea de ayudas tanto economicas como de asistencia técnica para fomentar la
realizacion de estos procesos de caminos escolares.

Las intervenciones sobre las infraestructuras existentes para adaptarlas a los requerimientos de los caminos
escolares se haran con cargo a partidas incluidas en otras lineas estratégicas (E.A. 2. Entornos escolares de mas
calidad y mas seguros)

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= (ficina de Movilidad

= Concejalias de Educacion y Juventud = Creacion de una Oficina de Movilidad

= Consejo Escolar = Senalizacion de itinerarios escolares

= Direccion de centros escolares y profesorado, alumnos, = Entornos escolares de mas calidad y mas seguros
AMPAS = Campaiias de promocion y sensibilizacion en habitos

= Asociaciones de la Tercera Edad de movilidad sostenible

= Asociaciones Juveniles

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

El desarrollo de esta accion se acometera a

partir del presupuesto del ayuntamiento en
15.000€ sus areas de Movilidad y Educacion.

Los colegios y las AMPAS también

participaran en su puesta en marcha

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
ANO1  ANO2 ANO3 ANO4 ANO5  ANO6  ANO7 AR08
PLAZ0 DEJECUCION - /| | [

PROGRAMACION ECONOMICA 12,5% 25% 37,5% 50% 62,5% 75% 87,5% 100%
La medida se pondra en marcha desde el inicio del Plan, e ird implantandose seg(in se vayan apuntando los colegios de Xativa

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAIO  MEDIO  ALTO BAIO MEDIO  ALTO
AHORRO ENERGETICO e CAMBIO MODAL ]
EMISIONES GEI I INTENSIDAD/CONGESTION [
EMISIONES CONTAMINANTES [ TIEMPO VIAJE
RUIDO e COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD ] ]
SALUD ] I sEGURIDAD VIAL ]
EQUIDAD e ESPACIO PUBLICO ]
COORDINACION/GESTION
INFORMACION
SENSIBILIZACION e e

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Nede procesos/estudios de camino escolar realizados =  Reparto modal en el acceso al colegio

= Ne de caminos escolares en funcionamiento
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

GESTION DE LA DEMANDA

EJEDEACTUACION [
w 6.2.  SENALIZACION DE ITINERARIOS ESCOLARES PRIORIDAD _

OBJETIVOS

= Mejorar la seguridad de los accesos a los centros educativos
=  Sensibilizar a los conductores sobre la problematica de la movilidad escolar

=  Fomentar la co-responsabilidad de la sociedad en cuanto al cuidado y seguridad de los mas pequeios

DESCRIPCION DE LA ACCION

Una vez identificado los caminos escolares se cada centro, es necesario senalizarlos, con el fin de que tanto los nifios
participantes como el resto de la ciudadania sepan claramente cual es el itinerario. Mejorando su visibilizacion,
ademas de sensibilizar a los conductores que transiten por la zona, se contribuira a fomentar la co-responsabilidad de
la sociedad en cuanto al cuidado y seguridad de los mas pequefios.

Para ello, se propone su sefializacion horizontal y vertical que incorpore un distintivo o logo de la iniciativa.

La instalacion de sefiales es una de las medidas mas habituales para indicar la presencia de colegios o de espacios
transitados por menores. En algunos proyectos de camino escolar, se han acuiado nuevas seiales verticales y,
también, se han pintado otras en el pavimento para indicar que se circula por un entorno donde puede haber nifios
“sueltos”. Hay una parte importante de la seializacion que tiene un caracter mas bien simbélico y que hace referencia
a esta nueva apuesta de la ciudad por devolver las calles a la infancia, mostrandolo a través de signos externos
visibles. De alguna forma, estas sefales son una afirmacion del compromiso municipal.

Tanto el disefo de la sefializacion como del logo de la iniciativa se puede hacer con la participacion de los propios
escolares.

VIABILIDAD OPERATIVA

En este proyecto deben implicarse Oficina de Movilidad del Ayuntamiento con las Concejalias de Educacion y Juventud,
asi como la direccion de los centros y los alumnos, y las asociaciones de madres y padres de alumnos.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Oficina de Movilidad
= Creacion de una Oficina de Movilidad
= Concejalias de Educacion y Juventud
= Programa de caminos escolares en todos los centros

= Consejo Escolar educativos de Xativa

= Direccion de centros escolares y profesorado, alumnos, « Eptornos escolares de mas calidad y mas seguros
AMPAS
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COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

El desarrollo de esta accion se
acometera a partir del presupuesto del
ayuntamiento en sus areas de
Movilidad y Educacion.

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
ANO 1 ANO 2 ANO 3 ANO 4 ANO 5 ANO 6 ANO 7 ANO 8
PLAZ0 DEECUCION I I A A N N N

PROGRAMACION ECONOMICA 12,5% 25% 37,5% 50% 62,5% 75% 87,5% 100%
La medida se pondra en marcha desde el inicio del Plan, e ird implantandose seg(in se vayan apuntando los colegios de Xativa

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

15.000 €

BAJO MEDIO  ALTO BAJO MEDIO  ALTO
AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL
EMISIONES GEI INTENSIDAD/ CONGESTION
EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD SEGURIDAD VIAL e
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION e e

SENSIBILIZACION e e

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
. Ne de senalizaciones horizontales instaladas . Reparto modal en el acceso al colegio

= Ne de senalizaciones verticales realizadas
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

EJEDEACTUACION [ GESTION DE LA DEMANDA
PRIORIDAD MEDIA

6.3 IMPULSO DEL PROGRAMA “COMERCIO AMIGO DE LA
™" INFANCIA”

Muiieco situado en un escaparate de Granollers, para indicar la presencia de un comercio amigo y distintivo de comercio colaborador dentro de la
campana de Camino seguro al cole del Ayuntamiento de Madrid

OBJETIVOS

=  Fomentar la co-responsabilidad social en cuanto al cuidado y seguridad de los mas pequeiios

DESCRIPCION DE LA ACCION

Con esta medida se propone impulsar un programa que establezca complicidades con el comercio de barrio para que,
mediante un distintivo reconocible por los nifios y las nifias, éstos se conviertan en establecimientos amigos de la
infancia, a los que sepan que pueden acudir en caso de necesidad frente a cualquier problema.

Se trata de contar con la colaboracion de los comercios que se encuentran en itinerarios de los caminos escolares. Con
distintos emblemas, marcas y signos se indica a los nifios y nifias que si tienen alg(in problema, en ese comercio les van
asocorrery a ayudar si asi lo precisan.

La Oficina de la Movilidad tendria que convocar a los comerciantes y a las asociaciones del ramo de Xativa, Xacex y
Adexa, para darles a conocer la iniciativa, comunicarles la importancia de su participacion, y a los que se adhieran a la
iniciativa, solicitarles la colocacion de un pequefo cartel distintivo en su escaparate. De esta forma, los nifios y nifas
sabran que pueden acudir a este establecimiento en caso de necesidad.

Los comerciantes se comprometen a supervisar, como seguramente siempre lo han hecho, lo que ocurre enfrente de sus
establecimientos, principalmente a las horas de la entrada y salida de los colegios y, eventualmente, si algiin menor,
padre o responsable del camino escolar, ofrecerles ayuda, por ejemplo ir al baiio, llamar por teléfono o beber agua.

A cambio, la Oficina de la Movilidad se compromete a difundir su participacion por los medios de comunicacion a su
alcance, y a promover la mejora del entorno urbano.

VIABILIDAD OPERATIVA

En este proyecto deben implicarse Oficina de Movilidad del Ayuntamiento con las Concejalias de Educacion y Juventud,
asi como la direccion de los centros y los alumnos, y las asociaciones de madres y padres de alumnos.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Creacion de una Oficina de Movilidad

= Programa de caminos escolares en todos los centros
educativos de Xativa

= Senalizacion de itinerarios escolares
= Entornos escolares de mas calidad y mas seguros

= (ficina de Movilidad
= ADEXA, XACEX, comerciantes
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COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

El desarrollo de esta accion se
acometera a partir del presupuesto del
ayuntamiento en sus areas de
Movilidad y Educacion.

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
ANO 1 ANO 2 ANO 3 ANO 4 ANO 5 ANO 6 ANO 7 ANO 8
PLAZ0 DEECUCION I I N N A N

PROGRAMACION ECONOMICA 12,5% 25% 37,5% 50% 62,5% 75% 87,5% 100%
La colaboracion se ir realizando segin se vayan implantando caminos escolares

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

8.000€

BAO  MEDIO  ALTO BAJO MEDIO  ALTO
AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL
EMISIONES GE! INTENSIDAD/ CONGESTION
EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD SEGURIDAD VIAL ]
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION [

INFORMACION ] e
SENSIBILIZACION ] e

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
. Ne de comercios adheridos m
—
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

EJE DE ACTUACION [ GESTION DE LA DEMANDA

PLANES DE MOVILIDAD AL TRABAJO, AL HOSPITALY AL

6.4.  CENTRO COMERCIAL
6.5. )
MEDIDA 6.6. PROMOVER LA REALIZACION DE CONVENIOS CON PRIORIDAD LU

6.7. EMPRESASY GRANDES CENTROS ATRACTORES DE VIAJE
PARA LA PROMOCION DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE

OBJETIVOS

= Promover el uso de modos de transporte mas sostenibles en el acceso a los centros de trabajo y grandes centros

atractores
= Implicar ala direccion y trabajadores de los centros atractores en el disefio de estrategias de movilidad
sostenible
DESCRIPCION DE LA ACCION

Se propone crear una Comision de Movilidad de los grandes centros atractores de Xativa. Esta comision formara parte
de la Mesa de la Movilidad de Xativa, como grupo de trabajo.

Se plantea crear una comision con caracter permanente donde estén representados los trabajadores a través de los
sindicatos, y empresarios y responsables de las principales empresas localizadas en el poligono industrial, del Hospital
Lluis Alcanyis, y del Centro Comercial Plaza mayor. Esta Comision debera dotarse de un apoyo técnico en materia de
transporte que le permita desempeiiar las siguientes funciones:

= Impulsarla creacion de Planes de Movilidad en el ambito del poligono industrial, el Hospital y el resto de
centros atractores.

=  Crearuna normativa unificada que permita actuar con los mismos criterios en todas las zonas del poligono
con relacion a la carga y descarga de mercancias, al estacionamiento, el dimensionamiento de las aceras,
accesibilidad en los itinerarios, instalacion de reductores de velocidad, dotaciones de transporte piiblico, etc.

= Coordinar la realizacion de Planes de Movilidad a estos centros.

=  Coordinar las diferentes actuaciones de transporte de acceso a los centros atractores, no solo viarias, sino
también de los sistemas de transporte piblico, y de los modos no motorizados.

¢Qué es un Plan de Movilidad al Trabajo?

Un Plan de Movilidad al Trabajo es un conjunto de medidas orientadas a modificar los habitos de desplazamiento de
los trabajadores a sus centros de actividad.

Los objetivos especificos de un Plan de Transporte al Trabajo son:

= Realizar un diagnéstico participado con trabajadores, empresarios, usuarios, etc. de la situacion de la
accesibilidad al centro

=  Elaborar propuestas dirigidas a reducir los problemas diarios de congestion, aparcamiento, contaminacion o
accidentes in itinere que provoca el uso masivo del vehiculo privado

=  Planteary promover alternativas a las formas de acceso de los empleados para reducir los costes
econdmicos, ambientales y sociales que ahora mismo soportan la propia empresa y sus trabajadores

Los Planes de Movilidad al Trabajo deberan proponer medidas de utilizacién de flotas sostenibles, implantacion de
incentivos a los trabajadores para que utilicen transporte piblico, establecimiento de transporte de empresa o
poligono (u Hospital/Centro Comercial...), incentivos para fomentar el coche compartido, gestion del estacionamiento,
etc.

En Xativa, el Ayuntamiento podria establecer convenios de colaboracion con las entidades para la realizacion de dichos
estudios. A partir de su realizacion, se firmarian convenios entre las entidades firmantes y el Ayuntamiento en los que
cada uno se comprometeria a desarrollar aquellas acciones que le correspondan para alcanzar los objetivos de los
Planes de Movilidad al Trabajo.
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VIABILIDAD OPERATIVA

Los planes deben ser desarrollados por empresas u drganos gestores del Hospitales, centro comercial o poligonos
industriales.

=  El Ayuntamiento podria participar en su realizacion

=  El Ayuntamiento puede establecer una linea de ayudas para fomentar la realizacion de estos Planes.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Ayto.: Oficina de Movilidad = Oficina de Movilidad

= Externos: empresas, equipo gestor del Hospital, equipo  w |ncentivos para la movilidad colaborativa
gestor del centro comercial, asociaciones de

empresarios: Xacex y Adexa = Conexiones no motorizadas a centros atractores
PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO

ANO 1 ANO2 ANO3 ANO4 ANO 5 ANO 6 ANO 7 ANO 8

PLAZO DEJECUCION -/ | ' | | [ |
PROGRAMACIGN ECONGMICA 10% 30% 50% 70% 80% 90% 95% 100%

Los convenios irdn realizando segiin avance la concienciacion y negociacion con las empresas y grandes centros atractores. Se estima que a partir
del segundo afo de puesta en marcha del PMUS se pueden ir adhiriendo establecimientos a la iniciativa.

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

El Ayuntamlento puede financiar parte Ayudas para Planes de transporte
de la elaboracion de los Planes y las sostenible al centro de trabajo..

medidas que le corresponda. .
40.000€ i Instituto para la Diversificacion y Ahorro
Los empresarios deberan financiarlos  ge |3 Energia IDAE.

Planes e implantar las medidas que les

correspondan http://www.idae.es/ayudas PTT
BAIO MEDIO  ALTO BAIO MEDIO  ALTO
AHORRO ENERGETICO ] CAMBIO MODAL I ]
EMISIONES GE| ] INTENSIDAD,/CONGESTION [ I
EMISIONES CONTAMINANTES ] TIEMPO VIAJE ]
RUIDO ] COSTES ]
OCUPACION SUELO e ACCESIBILIDAD ]
SALUD e SEGURIDAD VIAL ]
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION [
INFORMACION ] ]
SENSIBILIZACION ] I

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Nede Planes de Movilidad al Trabajo realizados =  Reparto modal en desplazamientos al trabajo

= Ne de empresas que implantan medidas de movilidad al =  Reparto modal en desplazamientos al Hospital

trabajo
: =  Reparto modal en desplazamientos al Centro Comercial

. Ne de trabajadores beneficiados por medidas de mejora de
movilidad al trabajo
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

EJE DE ACTUACION

GESTION DE LA DEMANDA

6.
w 6.8 INCENTIVOS PARA LA MOVILIDAD COLABORATIVA BTGNS MEDIA

OBJETIVOS

= |ncrementar la ocupacion media de los coches

= Mejorar la eficiencia energética y reducir las emisiones del sistema de transportes de Xativa

DESCRIPCION DE LA ACCION

Otra forma de actuar sobre una demanda de desplazamientos que tienen los mismos o parecidos origenes y destinos
consiste en potenciar la movilidad colaborativa, compartiendo vehiculo entre varios usuarios con un recorrido y horario
coincidentes. De esta forma se aborda el problema del bajo indice de ocupacion de los coches, que en la mayoria de
los casos van con un solo ocupante (media de 1,2 ocupantes en los viajes al trabajo).

Normalmente este tipo de iniciativas se centra en los viajes al trabajo o estudios (aunque se puede extender a otros
ambitos), donde es relativamente habitual que se comparta coche de forma espontanea entre los compaiieros de
trabajo y/o estudio. Sin embargo, este planteamiento espontaneo no permite maximizar el potencial del viaje
compartido (car-pooling).

Por ello, se propone promover la creacion de un “Club de coches compartidos” en el municipio de Xativa con el apoyo
del Ayuntamiento, que debera ofrecer el asesoramiento técnico de forma gratuita a los posibles integrantes de ese
club. Para ello se debera contar con el apoyo de la pagina Web de Movilidad para realizar el registro como miembros de
este club. Mediante un programa informatico se realizaran los emparejamientos para que posteriormente entren en
contacto las diferentes personas que puedan acompanarse en los viajes diarios al trabajo y/o al estudio.

Como incentivo a esta practica, los Planes de Transporte al Trabajo y los Planes de movilidad de Areas de actividad en
Xativa (Hospital, Centro Comercial, Poligonos industriales, etc.) podrian incluir entre sus medidas la reserva de plazas
de aparcamientos privadas para vehiculos de alta ocupacion.

VIABILIDAD OPERATIVA

Ya existe la plataforma XatiBla, del Consell de la Joventut de Xativa. Se trataria de mejorarlo y ampliarlo mediante una
plataforma de transporte al trabajo

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Creacion y mantenimiento del

portal de “Club de coches
compartidos”: Oficina de la Movilidad

16.000 €

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Creacion de una Oficina de Movilidad

« Ayto.: Oficina de Movilidad = Planes (.ie movilidad al trabajo, el Hospital y el Centro
Comercial

= Externos empresas del sector, Hospital, centro
comercial, poligonos industriales y sus empresas

instaladas

= Promover la realizacion de convenios con empresas y
grandes centros atractores de viaje para la promocion
de la movilidad sostenible

= Servicio de car-sharing
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PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO

ANO 1 ANO2 ANO3  ANO4 ANO 5 ANO 6 ANO 7 ANO 8

PLAZO DEJECUCIGN I
PROGRAMACION ECONOMICA 12,5% 25% 37,5% 50% 62,5% 75% 87,5% 100%
La plataforma de car pooling se puede implantar en el primer afio de inicio del Plan.

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAJO MEDIO  ALTO BAJO MEDIO = ALTO

AHORRO ENERGETICO ] CAMBIO MODAL ]

EMISIONES GE| ] INTENSIDAD/CONGESTION [

EMISIONES CONTAMINANTES ] TIEMPO VIAJE

RUIDO ] COSTES ]

OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD

SALUD SEGURIDAD VIAL

EQUIDAD ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION
SENSIBILIZACION

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD

. N° de usuarios registrados en el “Club de coches =  Ocupacion media del coche

compartidos”

= Ne de acuerdos realizado en la web “Club de coches
compartidos”

. Ne de plazas de aparcamiento coche compartido
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

EJEDEACTUACION [ GESTION DE LA DEMANDA

6.9.  CURSOS DE CIRCULACION SEGURAEN BICI PRIORIDAD MEDIA

OBJETIVOS

=  Fomentar la movilidad en bicicleta

DESCRIPCION DE LA ACCION

Las pautas de movilidad de la poblacion de Xativa revelan que el uso de la bicicleta es atin muy minoritario, siendo la
inseguridad y la carencia de destreza para circular una de las razones que mas se argumenta para ello.

Ademas, se observa como el uso de la bici es practicamente nulo entre determinados grupos de poblacion, entre ellos
las mujeres, que ya padecen las consecuencias de un modelo que impone barreras a su movilidad y las hace mas
dependientes del transporte piblico y los modos no motorizados. Algo similar ocurre con la poblacion mas mayor.

Para contrarrestar esta situacion y ampliar las oportunidades de desplazamiento de la poblacion de Xativa, se propone
la creacion de una bici-escuela que ofrezca cursos de circulacion segura en bicicleta por la ciudad, especialmente
dirigidas a estos grupos demograficos (pero no solo).

VIABILIDAD OPERATIVA

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= (ficina de Movilidad

= Definicion de una Red Basica de Vias Ciclistas
= (Casade les Dones
. = Campaiias de promocion y sensibilizacion en habitos
- ETTERES D AT de movilidad sostenible

= Colectivos de usuarios de la bici

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

El desarrollo de esta accion se
18.000 € qcometeré a partir del presupuesto del
Area de Movilidad del Ayuntamiento.
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PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO

ANO 1 ANO2 ANO3  ANO4 ANO 5 ANO 6 ANO 7 ANO 8

PLAZO DEJECUCION | ! | [ | |

PROGRAMACION ECONOMICA 8% 17% 33% 50% 67% 84% 100%

Es aconsejable que la medida comience cuando ya se hayan producido mejoras en las condiciones para la movilidad ciclista en la ciudad,
pudiéndose intensificar a medida que se avance en este sentido

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAIO MEDIO  ALTO BAIO MEDIO  ALTO

AHORRO ENERGETICO e CAMBIO MODAL e
EMISIONES GEl ] INTENSIDAD/ CONGESTIGN
EMISIONES CONTAMINANTES ] TIEMPO VIAJE
RUIDO e COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD ] SEGURIDAD VIAL ] e
EQUIDAD ] ESPACIO PUBLICO

COORDINACION/GESTION

INFORMACION

SENSIBILIZACION ]

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Ne inscritos en los cursos .
—
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

EJEDEACTUACION [ GESTION DE LA DEMANDA

CAMPANAS DE PROMOCION Y SENSIBILIZACION
6.10.  EN HABITOS DE MOVILIDAD SOSTENIBLE PRIORIDAD -

Red de Ciudades que Caminan

Campaia del Gobierno de Canarias

OBJETIVOS

=  Mejorar la informacion acerca de las repercusiones y consecuencias de nuestros habitos de movilidad

= Promover un cambio en los habitos de movilidad hacia patrones mas sostenibles

DESCRIPCION DE LA ACCION

La movilidad sostenible supone un cambio de habitos en los desplazamientos de la poblacion, los cuales redundan en
una mejora de su salud y de su entorno urbano. Para apoyar esta modificacion de concienciacion y costumbres es muy
importante realizar campanas y eventos relacionados con la promocion de la movilidad sostenible dirigidos a todos los
grupos de la ciudadania setabense.

EI PMUS de Xativa, desde su elaboracion, es consciente de la importancia de realizar acciones divulgativas de todos los
aspectos que conforman la movilidad sostenible con el objetivo de dar a conocer a la ciudadania las distintas
alternativas de transporte existentes, las ventajas de la movilidad en modos no motorizados, la movilidad de diferentes
colectivos, etc. Asi, el Plan de Comunicacion ha incluido una Jornada sobre movilidad infantil.

Pero la labor de difusion tiene que ser continua, y aunque dirigida a toda la poblacidn, tiene que tener especial
incidencia en ciertos grupos (nifios y jovenes) con el fin de crear habitos duraderos inherentes a su papel de
ciudadanos. Asimismo, tiene que estar enfocada al fomento del uso de los modos de transporte mas sostenibles: a pie,
en biciy en transporte piblico.

= Campaiias y actos de promocion de la movilidad a pie. Concienciacion de la importancia del habito de
caminar.

=  Campaiias de sensibilizacion sobre la bicicleta y sus beneficios en salud y medio ambiente. Organizary
colaborar en actos de promocion de desplazamientos en bicicleta.

= Campaiasy actos de promocion de la movilidad en transporte piiblico y en mupis.
=  Campaiias en colegios camino escolar “al colegio andando” o campanas en institutos "al instituto en bici”.
=  Campaiias en centros de trabajo: “andando o en bici al trabajo”, “al trabajo compartiendo coche”, etc.

=  Jornadas sobre el modelo de ciudad que quieren los setabenses
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VIABILIDAD OPERATIVA

Esta medida se puede integrar parcialmente dentro de los recursos asignados a comunicacion del Ayuntamiento de
Xativa -aprovechando los medios municipales de difusion, de bajo coste-, los mupis, y el resto a la propia Oficina de la
Movilidad, en parte contratando los servicios especializados en comunicacion.

Las campaiias suelen tener un importante impacto social positivo en la aceptacion de medidas que pueden comportar
cambios de habitos.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Ayto.: Oficina de Movilidad, Concejalia de

Modernizacion y Telecomunicaciones, Gabinete de « Oficina de Movilidad
Prensa
. L . = Participacion directa via web o redes sociales
= Externos: Centros docentes, asociaciones ciudadanas

(vecinos, empresariales, mujeres, etc.)

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

El desarrollo de esta accion se
50.000 € a}cometeré a partir del presupuesto del
Area de Movilidad del Ayuntamiento.

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
ANO 1 ANO2 ANO3 ANO4 ANO 5 ANO 6 ANO 7 ANO 8

PLAZO DEJECUCION - /! ' | [ | | |

PROGRAMACION ECONOMICA 12,5% 25% 37,5% 50% 62,5% 75% 87,5% 100%
Las campaiias de sensibilizacion han de llevarse a cabo desde el inicio del PMUS.

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAJO MEDIO  ALTO BAJO MEDIO  ALTO
AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL
EMISIONES GEI INTENSIDAD/ CONGESTION
EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO

COORDINACION/GESTION

INFORMACION ] I
] I

SENSIBILIZACION

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Nimero de campaias de fomento de la movilidad = Nivel de sensibilizacion en relacion a la movilidad y sus
sostenible realizadas consecuencias

=  Mejora en el conocimiento del PMUS y cuestiones
relacionadas con la movilidad sostenible
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EJEDEACTUACION [ GESTION DE LA DEMANDA

6.11. MEJORAR LA INFORMACION PARA LOS TURISTAS  [EEIITHDY)) MEDIO

OBJETIVOS

= Mejorar la informacion sobre destinos de interés en la ciudad y los itinerarios para su acceso

DESCRIPCION DE LA ACCION

Los numerosos visitantes de Xativa, atraidos por su rico patrimonio histdrico artistico, generan un importante niimero
de desplazamientos por la ciudad, tanto a pie como en coche o autobiis, y en muchos casos, sufren los inconvenientes
de un disefio inadecuado de la senalética en el espacio piblico.

Su mejora organizaria y facilitaria sus recorridos por el entramado urbano. Mejora de la que se beneficiaria también,
aunque légicamente en menor medida, la poblacion local.

Se trata de redisefiar la sefalética relacionada con los visitantes de la ciudad, tanto por la claridad de su informacion,
como por su localizacion en la ciudad.

Por ello se propone realizar un Plan de sefialética vinculada al turismo, que incluya con un proceso participativo en el
que se incluyan a operadores del sector turistico, representantes del sector hostelero de Xativa, representantes del
Ayuntamiento relacionados con la tematica: Cultura y Patrimonio Histdrico-artistico, Turismo, Movilidad, etc.,
ciudadania. También podria acoger una encuesta a visitantes para que dieran su opinion sobre los problemas que se
han encontrado respecto a la sefialética en sus recorridos por la ciudad y alrededores.

El Plan contendra elementos como:
= Inventario de los principales recursos turisticos: culturales, hosteleria y gastronomia, naturaleza, etc.

= Modelos de indicaciones de recursos turisticos relacionados con el patrimonio cultural e indicaciones de
establecimientos de hosteleria: los hoteles, alojamientos, casas rurales, etc.

=  Modelos de indicaciones de rutas gastronomicas

= Modelos de indicaciones de rutas de naturaleza

= Modelos de indicaciones de itinerarios turisticos integrados de naturaleza
=  Modelos de indicaciones de Itinerarios tematicos.

= Definicion de criterios técnicos y econdmicos para identificar prioridades en la senalizacion.
Homogeneizacion de seiales y carteles. Logos

= Ubicacion concreta en el espacio piblico de las seiales turisticas peatonales

= Ubicacion concreta en el espacio piblico de las seiales turisticas viarias
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= Soluciones informaticas. Aplicaciones y Mejora del GPS

= Presupuesto de produccion e instalacion de las seiiales propuestas en el plan

VIABILIDAD OPERATIVA

Esta medida estara liderada conjuntamente por la Oficina de Movilidad y las Concejalias de Patrimonio Histérico-
artistico, Turismo, Promocion Econdmica, etc.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Oficina de Movilidad, Concejalias de Patrimonio

Historico-artistico, Turismo, Promocion Econdmica, etc. L, . -
’ ’ ! = Creacion de una Oficina de Movilidad

= Externos: operadores del sector turistico,
representantes del sector hostelero de Xativa,
ciudadanos y visitantes

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Plan de seialética:

= Creacion de itinerarios tematicos

15.000 € El desarrollo de esta accion se
acometera a partir del presupuesto del

El coste de la sefaletica estara Area de Movilidad del Ayuntamiento.

condicionado por los resultados
del Plan

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
ANO1  ANO2 ANO3 ANO4 ANO5  ANO6  ANO7  ANO8
PLAZO DEJECUCION ]

PROGRAMACION ECONOMICA 50% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
El Plan de seiialética se elaborara los dos primeros afios de la puesta en marcha del PMUS.

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAJO MEDIO ALTO BAJO MEDIO ALTO
AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL
EMISIONES GEI INTENSIDAD,/CONGESTION
EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION I I
SENSIBILIZACION ] ]
SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Nede senales instaladas =  Mejora en la percepcion de los visitantes y turistas sobre la

movilidad y el espacio piiblico en Xativa
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

EJE DE ACTUACION 6.  GESTION DE LA DEMANDA
6.12. CREACION DE ITINERARIOS TEMATICOS PRIORIDAD _

Segundo Premio del concurso Tres itinerarios Urbanos de Madrid. COAM.

Cartel del Concurso Tres itinerarios Urbanos de Madrid. COAM Rayuela. Autores: César Vivas Millaruelo y Robert Berenguer Segura

OBJETIVOS

=  Fomentary hacer mas atractivo el desplazamiento peatonal en Xativa

=  Fomentar con ello un estilo de vida mas activo y un menor uso del coche

DESCRIPCION DE LA ACCION

Se propone la creacion de itinerarios tematicos por el interior del casco urbano de la ciudad, para los que se dispondra
sefalizacion y folletos divulgativos.

Se trata de itinerarios teméticos mas relacionados con la ciudadania de Xativa, los cuales fomenten la movilidad a pie
de la poblacidn local.

Algunos de estos itinerarios pueden ser:

= Recorridos por el patrimonio de la ciudad, dirigidos a turistas y visitantes

= ltinerarios de salud asociados a los centros médicos, dirigidos a personas mayores o con problemas de salud
= [tinerarios de compras (e incluso de compras tematicas)

=  Rutas gastrondmicas, dirigidas al conjunto de la poblacion (por ejemplo de tapas.)

= ltinerarios deportivos

=  Etc.

Estas propuestas de itinerarios necesitarian una sefalética que se resolveria en la accion anterior.

Las propuestas concretas seran propiciadas y debatidas dentro de la Mesa de la Movilidad, que podra crear un Grupo
de Trabajo a tal fin, con la participacion de otros grupos sociales.

Podria convocarse un concurso para el desarrollo de estos itinerarios.

VIABILIDAD OPERATIVA

La Oficina de la Movilidad promovera el desarrollo de las reuniones necesarias por parte de la Mesa de la Movilidad.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Ayto.: Oficina de Movilidad. Mesa de la Movilidad = Creacion de una Oficina de Movilidad

= Externos: asociaciones, ciudadania. = Mejorar la seializacion para los turistas
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COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

El desarrollo de esta accion se
15.000 € a}cometeré a partir del presupuesto del
Area de Movilidad del Ayuntamiento.

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
ANO1  ANO2 ANO3 ANO4  ANO5  ANO6  ANO7  ANOS
PLAZO DEJECUCION ]

PROGRAMACION ECONOMICA 50% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Los itinerarios se elaborarian durante los dos primeros aiios de la puesta en marcha del PMUS.

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAJO MEDIO  ALTO BAJ0O MEDIO  ALTO
AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL
EMISIONES GEI INTENSIDAD/CONGESTION
EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD ] SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION

INFORMACION

[ ] L]
SENSIBILIZACION ] e

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
. Ne de itinerarios realizados =
—
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EJEDEACTUACION [ GESTION DE LA DEMANDA

m 6.13. FORMACION EN MOVILIDAD SOSTENIBLE PRIORIDAD MEDIA

OBJETIVOS

= Mejorar las capacidades técnicas y el conocimiento de los técnicos responsables del desarrollo de las
estrategias de movilidad de Xativa

=  Mejorar la informacion acerca de las repercusiones y consecuencias de nuestros habitos de movilidad

DESCRIPCION DE LA ACCION

Para que las medidas que se proponen en el presente PMUS se implanten de una forma adecuada y para continuary
ampliar la senda de la movilidad sostenible en Xativa, es necesario que exista personal formado tanto en conceptos
basicos asociados a la movilidad sostenible como en aspectos mas técnicos.

Asi, el objetivo de esta accion es el desarrollo de formacion dirigida a personal de la administracion, tanto de caracter
técnico como politico, principalmente de aquellas areas como urbanismo, educacion, Policia Local, turismo,
patrimonio, comercio, etc. asi como a futuros profesionales del sector.

En primer lugar sera necesario estimar cuales son los conocimientos en Movilidad y cudles son las lagunas en aquellos
agentes que se consideran fundamentales para el desarrollo de las medidas del PMUS, principalmente técnicos
municipales, y para difundir los conceptos asociados a la movilidad sostenible, como profesores, operadores de
turismo, empresarios, etc., tal y como desarrollan en la actualidad la policia local seguridad vial en centros educativos.

Los itinerarios formativos pueden ser de muy distinto tipo, si bien se considera que para los técnicos municipales se
necesitarian cursos de mayor profundidad, mientras que para los segundas se podrian realizar jornada formativas
sobre temas especificos (como en centros educativos actualmente). Para los primeros, los objetivos basicos del
programa de formacion serian:

= Explicar la relacién de la movilidad con otros aspectos clave como el cambio climatico, salud, energia...
= Analizar el estado actual de la movilidad en nuestro pais en general y en Xativa en particular
=  Familiarizarse con el PMUS de Xativa y entender las medidas propuestas

= Capacitar para la gestion de forma sostenible de la movilidad en empresas, centros educativos, centros
atractores.

=  Entender las medidas al alcance de las empresas para mejorar la movilidad, asi como conocer las posibles
barreras a las que enfrentarse.

= Conocer experiencias de éxito.

= Analizar laimportancia de una buena comunicacion de las diferentes medidas.

VIABILIDAD OPERATIVA

La Oficina de la Movilidad promovera el desarrollo de de las sesiones formativas

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Ayto.: Oficina de Movilidad, técnicos municipales, = Creacion de una Oficina de Movilidad

oliticos, policia local - ” S -
P P = Campaiias de promocion y sensibilizacion en habitos

= Externos: ciudadania, empresarios de movilidad sostenible
COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES
30.000€ Oficina de Movilidad
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PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
ANO 1 ANO2 ANO3 ANO4  ANOS ANO 6 ANO7  ANOS
PLAZO DEJECUCION [
PROGRAMACION ECONOMICA 50% 30% 20% 0% 0% 0% 0% 0%

Se pondrian en marcha a partir del inicio del PMUS. Es muy importante comenzar por los cursos a técnicos municipales.

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAIO MEDIO  ALTO BAIO MEDIO  ALTO

AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL

EMISIONES GEl INTENSIDAD, CONGESTIGN

EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE

RUIDO COSTES

OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD

SALUD SEGURIDAD VIAL

EQUIDAD ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION [ ]
INFORMACION ] e
SENSIBILIZACION ]

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD

*  Nidmero de sesiones formativas "

= Ne de alumnos asistentes
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EA7: TECNOLOGIA E INNOVACION

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

EJEDEACTUACION i TECNOLOGIA E INNOVACION

7.1.  FLOTA MUNICIPAL DE VEHICULOS ELECTRICOS PRIORIDAD MEDIA

OBJETIVOS

=  Promover la movilidad eléctrica

=  Mejorar la eficiencia energética y reducir las emisiones del sistema de transportes de Xativa

DESCRIPCION DE LA ACCION

Aunque su importancia relativa en comparacion con el total de la flota de vehiculos de la poblacion de Xativa es
reducida, el Ayuntamiento de la ciudad cuenta con un significativo parque de vehiculos que es utilizado de manera
habitual en la actividad del Consistorio, Policia Local, Proteccion Civil, etc.

Con el doble objetivo de reducir las emisiones y el consumo energético asociado a la operacion de la flota municipal
de vehiculos, asi como para incentivar su uso y actuar de forma ejemplarizante, se propone la incorporacion
paulatina de vehiculos eléctricos a la flota municipal.

A corto plazo, en linea con el objetivo de actuar de forma ejemplarizante, se propone la adquisicion de un coche
100% eléctrico para uso su uso en el seno del Ayuntamiento

VIABILIDAD OPERATIVA

Esta medida no requiere de tramitaciones previas o acuerdos con terceras partes, siendo linicamente precisa la
decision del Ayuntamiento al respecto.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa = Puntos de recarga eléctrica de vehiculos

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

e Se podria optar por la adquisicion de
Coche eléctrico: vehiculos en modalidad de Plan MOVALT (IDAE)
30.000€ renting/leasing
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PROGRAMACION

CORTO PLAZO
2018 2019
PLAZ0 DEJECUCION I
PROGRAMACION ECONOMICA 100%

2020

MEDIO PLAZO
2021

LARGO PLAZO

2022 2023 2024 2025

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAJO MEDIO  ALTO
AHORRO ENERGETICO
EMISIONES GEI

EMISIONES CONTAMINANTES
RUIDO

OCUPACION SUELO

SALUD

EQUIDAD

BAJO  MEDIO ALTO
CAMBIO MODAL
INTENSIDAD/CONGESTION
TIEMPO VIAJE

COSTES

ACCESIBILIDAD
SEGURIDAD VIAL

ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION

SENSIBILIZACION

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS

214

SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
=  Flota de vehiculos eléctricos municipales

=  Flota de vehiculos eléctricos matriculados en el municipio
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EJEDEACTUACION [ TECNOLOGIA E INNOVACION

7.2.  PUNTOS DE RECARGA ELECTRICA DE VEHICULOS

PRIORIDAD MEDIA

Plaza reservada para recarga eléctrica en Madrid

OBJETIVOS

= Promover la movilidad eléctrica

= Mejorar la eficiencia energética y reducir las emisiones del sistema de transportes de Xativa

DESCRIPCION DE LA ACCION

Con objeto de promover y facilitar la incorporacion de vehiculos eléctricos al parque mévil de la ciudad, se propone
la puesta en servicio de una red de puntos de carga de este tipo de vehiculos. En concreto, se propone el desarrollo
de una primera fase con la instalacion de 3 puntos de recarga eléctrica de vehiculos en los siguientes puntos:

- Ayuntamiento
- Estacion de FFCC
- Placa Espanyoleto

Asociado a cada uno de estos puntos de recarga se habilitaran, segiin el caso, 1 o 2 plazas de aparcamiento
reservadas para este tipo de vehiculos que cuenten con la correspondiente autorizacion, previa formalizacion de su
alta en el registro oficial del Ayuntamiento.

Por otro lado, con objeto de favorecer la renovacion eléctrica de la flota de la poblacion de Xativa, se propone la
creacion de una linea de financiacion a comunidades de propietarios para la instalacion de puntos de recarga
eléctrica en los aparcamientos de sus edificios. En linea con las ayudas del Plan MOVALT del IDAE, se propone la
subvencion del 40% de los costes de instalacion de estos puntos de recarga.
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VIABILIDAD OPERATIVA

Esta medida requeriria la modificacion de la 0.R.A. para dar cabida a la regulacion de plazas reservadas para la
recarga de vehiculos. Asi como la habitacion de un registro de vehiculos autorizados para el uso de los puntos de
recarga.

Por otro lado, la linea de ayudas a comunidades de propietarios requeriria el establecimiento de unas bases legales
y la apertura de un procedimiento de solicitudes, que deberia contar con la supervision del departamento legal del
Ayuntamiento.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa = Revision de la 0.R.A.

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Puntos de recarga eléctrica en el espacio

publico:
30.000€ - Plan MOVALT (IDAE)
Linea de subvencion de puntos de recarga
eléctrica en comunidades de vecinos:
15.000€
PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEIECUCION 1
PROGRAMACION ECONOMICA 22% 66% 100%
IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA
BAIO MEDIO  ALTO BAIO  MEDIO ALTO
AHORRO ENERGETICO ] CAMBIO MODAL
EMISIONES GEI ] INTENSIDAD/ CONGESTION
EMISIONES CONTAMINANTES [ TIEMPO VIAJE
RUIDO ] COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION

SENSIBILIZACION -

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Nede puntos de recarga eléctrica = Flota de vehiculos eléctricos matriculados en el municipio
—
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SIS 7 TECNOLOGIA E INNOVACION

.3 EE(;TTE\ZIOS ECOLGGICOS EN LA RENOVACION DE O -

= Promover la movilidad eléctrica

OBJETIVOS

= Mejorar la eficiencia energética y reducir las emisiones del sistema de transportes de Xativa

DESCRIPCION DE LA ACCION

Ademas de mediante la incorporacion directa de este tipo de vehiculos a su parque mavil, el Ayuntamiento puede
incentivar la electrificacion del sistema de transportes de Xativa mediante la introduccion de criterios de eficienciay
sostenibilidad en:

Los procedimientos de renovacion de la flota de vehiculos municipales, estableciendo unas normas que
obliguen a la adquisicion de vehiculos propulsados por combustibles alternativos o de bajas emisiones.

Los procesos de contratacion piblica en los que los servicios a prestar impliquen la actividad de vehiculos, ya
sea exigiendo en las prescripciones técnicas el empleo de vehiculos propulsados por combustibles
alternativos o de bajas emisiones o mediante el establecimiento de unos criterios de valoracion que
bonifiquen la utilizacion de este tipo de vehiculos

VIABILIDAD OPERATIVA

En ambos casos, se trata del establecimiento de normas aplicables a procedimientos internos, por lo que su
viabilidad depende exclusivamente de la voluntad del propio Ayuntamiento.

En cualquier caso, el establecimiento de este tipo de criterios deberia acompasarse con el desarrollo de la red de
puntos de recarga, para que el caracter incentivador de la medida sea mayor.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa
= Area de compras del Ayto. de Xativa = Puntos de recarga eléctrica de vehiculos

= Area e contratacion del Ayto. de Xativa

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Se trata de una medida de tipo n/a n/a
administrativo, que carece de costes
PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

PLAZO DEJECUCION e

PROGRAMACION ECONOMICA
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IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAJO MEDIO  ALTO

AHORRO ENERGETICO
EMISIONES GEI

EMISIONES CONTAMINANTES
RUIDO

OCUPACION SUELO

SALUD

EQUIDAD

BAJO MEDIO ALTO

CAMBIO MODAL
INTENSIDAD,/CONGESTION
TIEMPO VIAJE

COSTES

ACCESIBILIDAD
SEGURIDAD VIAL

ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION
SENSIBILIZACION

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS

218
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EJE DE ACTUACION

TECNOLOGIA E INNOVACION

7
CRITERIOS AMBIENTALES PARA LA RENOVACIGN Y
m 74 CONCESION DE NUEVAS LICENCIAS DE TAXI PRIORIDAD -

OBJETIVOS

= Promover la movilidad eléctrica

= Mejorar la eficiencia energética y reducir las emisiones del sistema de transportes de Xativa

DESCRIPCION DE LA ACCION

Analogamente al caso de la medida anterior, el Ayuntamiento puede incentivar la electrificacion del sistema de
transportes de Xativa mediante la introduccion de criterios de eficiencia y sostenibilidad en los procesos de
renovacion o adjudicacion de nuevas licencias de Taxi, ya sea exigiendo el empleo de vehiculos propulsados por
combustibles alternativos o de bajas emisiones o mediante el establecimiento de unos criterios de valoracion que
bonifiquen la utilizacion de este tipo de vehiculos.

VIABILIDAD OPERATIVA

En ambos casos, se trata del establecimiento de normas aplicables a procedimientos internos, por lo que su
viabilidad depende exclusivamente de la voluntad del propio Ayuntamiento.

En cualquier caso, el establecimiento de este tipo de criterios deberia acompasarse con el desarrollo de la red de
puntos de recarga, para que el caracter incentivador de la medida sea mayor.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa = Puntos de recarga eléctrica de vehiculos
COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES
Se trata de una medida de tipo n/a n/a
administrativo, que carece de costes
PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEJECUCION e
PROGRAMACION ECONOMICA
IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA
BAJO MEDIO  ALTO BAJO  MEDIO ALTO

AHORRO ENERGETICO ] CAMBIO MODAL
EMISIONES GE| ] INTENSIDAD/ CONGESTION
EMISIONES CONTAMINANTES [N TIEMPO VIAJE
RUIDO ] COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO

COORDINACION/GESTION [

INFORMACION

SENSIBILIZACION
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INDICADORES DE SEGUIMIENTO
SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Nede taxis de bajas emisiones =  Flota de vehiculos eléctricos matriculados en el municipio
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

EJEDEACTUACION i TECNOLOGIA E INNOVACION

RESERVA DE ESPACIO PARA BICICLETAS EN LOS
5. NUEVOS EDIFICIOS PRIORIDAD -

Espacio comunitario para bicicletas en Estocolmo (Suecia)

OBJETIVOS

=  Fomentar la movilidad ciclista

= Mejorar la integracion de la movilidad sostenible en la normativa urbanistica

DESCRIPCION DE LA ACCION

Tradicionalmente, la normativa urbanistica solo ha abordado las necesidades de dotacion de plazas de aparcamiento
para vehiculos motorizados asociadas a los nuevos desarrollos urbanisticos, habitualmente mediante el
establecimiento de unos estandares minimos de obligado cumplimiento.

Sin embargo, desde la propia normativa urbanistica se puede fomentar otro tipo de movilidad, mas sostenible y
respetuosa con el entorno, por ejemplo incentivando la habilitacion de espacios vecinales para el aparcamiento de
bicicletas en los nuevos proyectos de urbanizacién que se asocien a una modificacion de los requerimientos de
dotacion de plazas motorizadas.

De este modo, ademas de limitar la oferta de aparcamiento motorizado, se fomenta la movilidad ciclista, eliminando
obstaculos a la posesion de una bicicleta y haciéndola mas factible.

VIABILIDAD OPERATIVA

El Establecimiento de este tipo de incentivos entra dentro de las competencias del Ayuntamiento en materia de
planificacion urbana, si bien se debe garantizar que no se contraviene la normativa urbanistica de la Comunidad
Valenciana.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa

= Concejalia de Urbanismo del Ayto. de Xativa

221



N
oo PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA
v MOb] h-[-a{
v

sl e Pla d'Acci6
COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES
Se trata de una medida de tipo normativo, n/a n/a

que carece de costes asociados

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEJECUCION e

PROGRAMACION ECONOMICA

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAJO MEDIO  ALTO BAIO  MEDIO  ALTO
AHORRO ENERGETICO ] CAMBIO MODAL ]
EMISIONES GEI I INTENSIDAD/ CONGESTIGN
EMISIONES CONTAMINANTES [ TIEMPO VIAJE
RUIDO ] COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD I SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION e
INFORMACION
SENSIBILIZACION e
SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
I
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

S I GG 7 TECNOLOGIA E INNOVACION

UTILIZACION DE MEDIOS TECNOLOGICOS PARA EL
7-6. CONTROL DE LA DISCIPLINA VIARIA PRIORIDAD 201

OBJETIVOS

= Reducir el estacionamiento ilegal y la indisciplina viaria

= Mejorar la seguridad vial

DESCRIPCION DE LA ACCION

Se propone la utilizacion de los siguientes medios tecnoldgicos de control:

Control de velocidad: instalacion de radares en la Ronda del Ferrocarril y la Ronda Norte, vias en las que por
sus caracteristicas y funcionalidad prevista dentro del esquema viario de Xativa, es preciso garantizar un
optimo control de la velocidad

Respeto de la seializacion semafdrica: instalacion de dispositivos “Foto-rojo” en aquellos semaforos que
mayor problematica presenten desde el punto de vista de la seguridad (p. ej. Baixada Estacio-Jaume I)

Aparcamiento ilegal y doble fila: puesta en servicio de un vehiculo de denuncia automatizada, equipado con
camara y lector de matriculas, que permitiria una vigilancia mas efectiva de este grave problema de
indisciplina viaria

VIABILIDAD OPERATIVA

Se trata de actuaciones de corte tecnoldgico que requeririan de adaptaciones en el centro de mandos de la Policia
Local de Xativa.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa

= Policia Local de Xativa

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Radar: 30.000 €

El desarrollo de esta accion se acometera

Foto-rojo: 15.000 € a partir del presupuesto del Area de n/a
Equipo de denuncia Movilidad del Ayuntamiento.
automatizada: 35.000 €
PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZ0 DEIECUCION e
PROGRAMACION ECONOMICA 37,5% 56% 100%
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IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAJO MEDIO  ALTO
AHORRO ENERGETICO

EMISIONES GEI

EMISIONES CONTAMINANTES

RUIDO

OCUPACION SUELO

SALUD

EQUIDAD

BAJO  MEDIO  ALTO
CAMBIO MODAL
INTENSIDAD,/CONGESTION
TIEMPO VIAJE

COSTES

ACCESIBILIDAD
SEGURIDAD VIAL

ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION

SENSIBILIZACION

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

EJEDEACTUACION [ TECNOLOGIA E INNOVACION

7.7.  PORTAL WEB DE LA MOVILIDAD DE XATIVA

PRIORIDAD MEDIA

OBJETIVOS

= Mejorar lainformacidn sobre el sistema de movilidad de Xativa

DESCRIPCION DE LA ACCION

Se propone la creacion de un portal web especifico para la movilidad de Xativa, con las siguientes secciones:
NOTICIAS: con idea de dar informacion actualizada y de calidad sobre los progresos en la implantacion de
las medidas previstas en el PMUS y cualquier otra cuestion relacionada con la movilidad en el municipio

MOVILIDAD EN XATIVA: seccién conteniendo informacién relativa a los servicios de movilidad operando en
el municipio, sobre los que se incluirian mapas de las correspondientes redes, asi como de las distancias y
tiempos, y se daria informacidn detallada sobre sus horarios, frecuencias, tarifas, etc.

PARTICIPACION: en el marco de dicha plataforma web se podrian habilitar secciones especificas dirigidas a
fomentar la participacion y el debate en materia de movilidad en la ciudad (ver accion 1.7.).

BLOG: seccion orientada a la sensibilizacion y fomento de una movilidad sostenible, incluyendo buenas
practicas y ejemplo de interés de otros lugares.

DOCUMENTACION: repositorio con la documentacion del Plan, informes del Observatorio de la Movilidad,
conclusiones de los grupos de trabajo de la Mesa de la Movilidad y cuanta otra documentacion se considere
de interés.

EVENTOS: calendario de eventos relacionados con la movilidad en el municipio y su entorno

GEOSERVICIO: a mas largo plazo se podria plantear incorporar al portal un servicio de utilidad al ciudadano,
que permita calcular rutas y tiempo de desplazamiento para los distintos modos de transporte en el
municipio y la comarca, con la indicacion de las emisiones producidas y calorias empleadas.

VIABILIDAD OPERATIVA

Alo largo de los trabajos de desarrollo del PMUS e Xativa se ha habilitado una web similar a la propuesta, gestionada
por el equipo redactor del Plan, por lo que la medida consistiria en la migracion de dicha gestion al seno del
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Ayuntamiento y en su mantenimiento y actualizacion.

En cuanto a la informacion a incorporar, buena parte de la informacion de interés para el portal web deberia ser
elaborada previamente, al no existir actualmente: mapas del transporte piblico, red basica peatonal, red basica
ciclista, etc.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa

= Concejalia de Modemizacién y Telecomunicaciones " Participacion directa via web o redes sociales
del Ayto. de Xativa

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Los costes dese integrarian dentro de n/a n/a
la medida 1.7.
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZ0 DEJECUCION e
PROGRAMACION ECONOMICA :
BAJO MEDIO  ALTO BAJO  MEDIO ALTO
AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL
EMISIONES GEI INTENSIDAD/CONGESTION
EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION e ]
SENSIBILIZACION e I

Los impactos medioambientales directamente atribuibles a esta
actuacion son minimos, si bien se trata de una medida de
acompanamiento de notable importancia

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Ne\Visitas al portal web =
—
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

EJEDEACTUACION i TECNOLOGIA E INNOVACION
7.8.  APLICACION DE MOVILIDAD DE XATIVA PRIORIDAD -

OBJETIVOS

= Mejorar la informacidn sobre el sistema de movilidad de Xativa

DESCRIPCION DE LA ACCION

Actualmente, una elevada proporcion de las consultas en internet se realizan desde plataformas maviles
(smartphones y tabletas). En linea con este hecho, ademas de adaptar a version movil el portal de movilidad de
Xativa propuesto en la medida anterior, se propone la creacion de una aplicacion mévil dedicada a la movilidad en el
municipio, a través de la cual poder acceder a los detalles de servicio de las diferentes opciones de desplazamiento,
realizar la planificacion de los viajes o recibir notificacion sobre tiempos de espera, posibles incidentes, etc.

Dicha aplicacion integraria los canales de participacion on-line habilitados por el Ayuntamiento.

VIABILIDAD OPERATIVA

El desarrollo de la medida requeriria la contratacion, por parte del Ayuntamiento, de un equipo de programacién en
entorno movil para el disefio y ejecucion de la aplicacion.

En cuanto a la informacion a incorporar, buena parte de la informacion de interés para la app deberia ser elaborada
previamente, al no existir actualmente: mapas del transporte piiblico, red basica peatonal, red basica ciclista, etc.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa

= Concejalia de Modernizacién y Telecomunicaciones * Participacion directa via web o redes sociales
del Ayto. de Xativa
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COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

El coste de desarrollo de una aplicacion
varia notablemente dependiendo de las
funcionalidades a incorporar.

Para el caso de Xativa, en un escenario a

La financiacion de esta medida
correria a cargo de los
presupuestos del area de Movilidad

. . . del A i de Xati
corto/medio plazo, se estima un precio el Ayuntamiento de Xativa

aproximado de 10.000 €
PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEJECUCION ]

PROGRAMACION ECONOMICA

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

100%

BAJO MEDIO  ALTO BAJO  MEDIO ALTO

AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL
EMISIONES GEI INTENSIDAD/ CONGESTION
EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO

COORDINACION/GESTION

INFORMACION

N I
SENSIBILIZACION - -

Los impactos medioambientales directamente atribuibles a esta
actuacion son minimos, si bien se trata de una medida de
acompaiamiento de notable importancia

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= NeVisitas al portal web (version mavil) =

= NeDescargas de la app de movilidad
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

ST GO0 7  TECNOLOGIA E INNOVACION
7.9. TOTEM INTERACTIVO CON INFORMACION DE MOVILIDAD [T -

OBJETIVOS

= Mejorar lainformacidn sobre el sistema de movilidad de Xativa

DESCRIPCION DE LA ACCION

Se propone la instalacién de un dispositivo interactivo, localizado en algiin punto estratégico de la ciudad (ya sea por
su afluencia de personas, como la Albereda, o por constituir la puerta de entrada de visitantes, como la estacion) en
el que ofrecer informacion (entre otra), sobre los itinerarios peatonales y ciclistas de la ciudad, los servicios de
transporte pliblico disponibles y sus horarios, y cualquier otra informacion de interés relativa al sistema.

Dicho dispositivo serviria, ademas, para proporcionar informacion de interés sobre el patrimonio y los puntos de
interés turistico de la ciudad, asi como de la actividad cultural, comercial, etc.

VIABILIDAD OPERATIVA

En relacion con la informacion de movilidad, buena parte de la informacion de interés para el dispositivo interactivo
deberia ser elaborada, al no existir actualmente: mapas del transporte piiblico, red basica peatonal, red basica
ciclista, etc.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de movilidad del Ayto. de Xativa

. _ = Creacion de itinerarios tematicos
= Xativa Turismo

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

La financiacion de esta medida correria
6.000 € a cargo de los presupuestos del area de
Movilidad del Ayuntamiento de Xativa

PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEJECUCION -
PROGRAMACION ECONOMICA 100%

229



«~M0bﬁ?¢a’r

T

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA
Pla d'Accid

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAJO MEDIO ALTO
AHORRO ENERGETICO

EMISIONES GEI

EMISIONES CONTAMINANTES

RUIDO

OCUPACION SUELO

SALUD

EQUIDAD

Los impactos medioambientales directamente atribuibles a esta
actuacion son minimos, si bien se trata de una medida de
acompaiamiento de notable importancia

BAJO | MEDIO ALTO
CAMBIO MODAL
INTENSIDAD,/CONGESTION
TIEMPO VIAJE

COSTES

ACCESIBILIDAD
SEGURIDAD VIAL

ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION

B .
SENSIBILIZACION ] e

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

EJEDEACTUACION [ TECNOLOGIA E INNOVACION
MEDIDA 7.10. RED DE CONTROL DE EMISIONES Y RUIDO PRIORIDAD [R5
OBJETIVOS

= Mejorar el conocimiento sobre las consecuencias del actual sistema de movilidad sobre el medio ambiente y
la salud

DESCRIPCION DE LA ACCION

Dada la importancia de las consecuencias de la movilidad sobre las emisiones contaminantes y el ruido, y su
necesaria disminucion, se propone la realizacion periodica de campaias de monitorizacion de estas cuestiones en
el conjunto de la ciudad.

Para ello, se propone:

- Implantacion de una red de aforos de trafico. En concreto, se propone la utilizacion de aforadores méviles
basados en tecnologia radar, que permiten la realizacion de conteos de trafico y la clasificacion de
vehiculos, asi como la determinacion de la velocidad de los mismos. Al tratarse de equipos maviles, se
limita la necesidad de equipos, pudiendo rotar su ubicacion durante los periodos de campaia de aforo. Asi
como estar disponibles para la realizacion de estudios especificos sobre el viario.

- Instalacién de un conjunto de medidores aciisticos en la zona actualmente declarada ZAS de la ciudad,
que permita controlar la evolucion del ruido en la misma.

VIABILIDAD OPERATIVA

Esta medida no requiere de tramitaciones previas o acuerdos con terceras partes, siendo Ginicamente precisa la
decision del Ayuntamiento al respecto.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa

= Policia Local de Xativa

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

20.000 € n/a n/a
PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEJECUCION e
PROGRAMACION ECONOMICA 100%
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BAJO MEDIO  ALTO BAJO MEDIO ALTO
AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL
EMISIONES GEI INTENSIDAD,/CONGESTION
EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION

SENSIBILIZACION ] e

Los impactos medioambientales directamente atribuibles a esta
actuacion son minimos, si bien se trata de una medida de
acompaiamiento de notable importancia

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Ejesviarios aforados =  |Intensidad media diaria del trafico en el viario municipal

=  Emisiones GEI
. Emisiones contaminantes

. Ruido provocado por el trafico
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

EJEDEACTUACION [ TECNOLOGIA E INNOVACION

m 7.11. MAYOR EFICIENCIA EN LA ILUMINACION PUBLICA PRIORIDAD -

OBJETIVOS

=  Reducir el consumo energético asociado a la movilidad de Xativa

DESCRIPCION DE LA ACCION

Entre las infraestructuras que dan soporte a la movilidad se incluye la red de iluminacion de carreteras y vias urbanas,
las cuales llevan asociado un consumo energético significativo.

Con objeto de contribuir a la eficiencia del sistema, se propone la introduccion de mejoras en los dispositivos de
iluminacion, ya sea la sustitucion de las mismas por tecnologia led (de mayor eficiencia), como una optimizacion de
su gestion, en cuanto a horarios, intensidades, etc.

VIABILIDAD OPERATIVA

Esta medida se podria enmarcar en el Plan de Seguridad Luminica, como una tercera fase del mismo, en el que,
ademas de la sustitucion de luminarias, se abordasen cuestiones relativas a la gestién de la iluminacion viaria.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa

= Concejalia de Servicios Piblicos

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

La medida podria contar con
financiacion del Plan Provincial de

200.000€ Obras y Senvicios (PPOS) de la ;
Diputacidn de Valencia

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEJECUCION ]
PROGRAMACION ECONOMICA 50% 100%
BAIO MEDIO  ALTO BAIO  MEDIO ALTO
AHORRO ENERGETICO ] CAMBIO MODAL
EMISIONES GEl ] INTENSIDAD/ CONGESTION
EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION

SENSIBILIZACION

Los impactos directos atribuibles a esta actuacion son minimos, si bien
se trata de una medida de acompanamiento de interés
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INDICADORES DE SEGUIMIENTO
SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
=  Luminarias sustituidas = Consumo energético de la red de iluminacion viaria
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EAS: MEJOR CONEXION CON EL ENTORNO

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

FEANFGOLEOMM 8  MEJOR CONEXION CON EL ENTORNO

AMPLIACION Y MEJORA DE LOS SERVICIOS EN AUTOBUS
8.1 |NTERURBANO PRIORIDAD -

OBJETIVOS

= Mejorar la oferta de transporte publico interurbano de Xativa

=  Fomentar el uso del transporte piblico en los desplazamientos interurbanos

DESCRIPCION DE LA ACCION

De manera coordinada con los trabajos de la Entidad Mancomunada de Transportes, se propondran mejoras para
los servicios de autobs interurbano actualmente operando desde Xativa, asi como la posible creacion de servicios
nuevos que den respuesta a las relaciones de movilidad regional mas habituales entre la poblacion del municipio.

Para la definicion de dichas mejoras, se propone la apertura de un proceso participativo, con representantes
politicos, empresas de transporte y ciudadania para realizar un diagnostico de la situacion actual y de las
necesidades existentes, asi como de las principales soluciones.

VIABILIDAD OPERATIVA

El desarrollo de esta medida excede las competencias del Ayuntamiento, por lo que su puesta en marcha se vincula
ala creacion de la Entidad Mancomunada de Transportes propuesta en la medida 1.4.

En dltima instancia, las competencias sobre las concesiones de transporte interurbano por carretera son de la
Generalitat Valenciana, que se convierte asi en actor imprescindible para esta medida.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa

= Direccidn General de Obras Plblicas, Transporte
y Movilidad de la Conselleria de Vivienda, Obras

Piblicas y Vertebracién del Territorio de la = Impulso de una Entidad Mancomunada de Transportes
Generalitat Valenciana

= Mancomunidad La Costera-Canal
= Empresas concesionarias
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COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Los costes de esta medida se
integrarian en la medida 1.4.

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

uzoosecucon [ I

PROGRAMACION ECONOMICA

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAIO MEDIO ALTO BAIO MEDIO ALTO
AHORRO ENERGETICO ] I cAviBio moDAL e e
EMISIONES GEl ] I nrensipap/conGesTIoN [N
EMISIONES CONTAMINANTES [ I riempo viAJE ] e
RUIDO e COSTES ]
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD ]
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO

COORDINACION/GESTION

INFORMACION

SENSIBILIZACION

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Oferta transporte piblico interurbano =  Reparto modal de viajes interurbanos

= Nede rutas mejoradas

. Ne de nuevas rutas
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

S A0 8  MEJOR CONEXION CON EL ENTORNO
PRIORIDAD [/

8.2 REVITALIZACION DE LA]ESTACIGN DEAUTOBUSES Y
=" PUNTO DE INFORMACION

Taller de bicicletas en el intercambiador de Lovaina (Bélgica)

OBJETIVOS

= Mejorar la oferta de transporte publico interurbano de Xativa

=  Fomentar el uso del transporte piblico en los desplazamientos interurbanos

DESCRIPCION DE LA ACCION

La estacion de autobuses de Xativa se encuentra en un estado de abandono (al menos en cuanto a la prestacion de
servicios) que no hace sino abundar en el problema de la falta de atractivo y fiabilidad del transporte piiblico en el
municipio.

Si bien es cierto que la mera revitalizacion del espacio no tiene por qué llevar necesariamente asociado un aumento
de la movilidad en transporte piblico (para ello se requiere, entre otras cosas, una mejora de la oferta existente), la
conversion de este nodo de transportes en un polo de actividad de la ciudad, en el que se relacionen servicios
directamente asociados a la movilidad con otras iniciativas de corte innovador, pueden ayudar a transmitir una
imagen atractiva y de calidad que repercuta en la percepcion del transporte piblico por parte del ciudadano. Lo que,
acompaiiado de mejoras en el servicio, podria redundar en un mayor uso del mismo.

Por ello, se propone poner en marcha un proyecto de revitalizacion de este espacio, que combine:

Servicios directamente relacionados con la movilidad, tales como:

i. Creacion de un punto de informacion sobre movilidad, particularmente sobre los servicios de autobiis
que operan desde ella, con informacion actualizada sobre horarios, precios, etc. Pero también sobre
otras cuestiones relacionadas con la movilidad del municipio (informacion sobre itinerarios
peatonales, rutas en bici, etc.)

ii. Servicios complementarios, tales como un taller de servicios para la bicicleta un punto de encuentro
para el establecimiento de viajes compartidos en coche, alquiler de bicicletas eléctricas, etc.

Otras actividades innovadoras, tales como:

i. Espacio para actividades formativas y participativas, que podria alojar, por ejemplo, las reuniones de
la Mesa de la Movilidad

ii. Consigna para recogida de compra on-line

iii. Centro de co-workingy reuniones
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iv. Otros servicios
Ademas de servicios de hosteleria y restauracion

Como paso previo, se propone la realizacion, por parte del Ayuntamiento, de un proceso participativo y un estudio de
actividades vinculables a la estacion de autobuses, que culmine con la redaccidn de un proyecto de revitalizacion de
la misma.

VIABILIDAD OPERATIVA

Al tratarse de una instalacion de titularidad municipal, bastaria la propia voluntad del Ayuntamiento para abordar su
transformacion. En cualquier caso, la revitalizacion de la Estacion de Autobuses requeriria de la instalacion en la
misma de ciertas iniciativas privadas, para las que el Ayuntamiento deberia actuar de dinamizador, estableciendo
contactos con las asociaciones empresariales del entorno municipal.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa

= ADEXA = Ampliacion y mejora de los servicios en autobis
= XACEX interurbano

= Empresas concesionarias

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

La financiacion de esta medida

Proceso participativo y estudio de correria a cargo de los presupuestos

alternativas: del area de Movilidad del
15.000€ Ayuntamiento de Xativa
PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEJECUCION e
PROGRAMACION ECONOMICA 100%
IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA
BAJO MEDIO  ALTO BAJO MEDIO  ALTO

AHORRO ENERGETICO CAMBIO MODAL
EMISIONES GEI INTENSIDAD/CONGESTI()N
EMISIONES CONTAMINANTES TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO

COORDINACION/GESTION ]

INFORMACION e

SENSIBILIZACION e
Los impactos directos atribuibles a esta actuacion son minimos, si Los impactos directos atribuibles a esta actuacion son minimos, si bien
bien se trata de una medida de acompaiiamiento de interés se trata de una medida de acompaiiamiento de interés
INDICADORES DE SEGUIMIENTO
SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD

I

238



EEY
PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA 010
v Mob', h-l;a{
v

Pla d'Accid SRET s

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

EJE DE ACTUACION

MEJOR CONEXION CON EL ENTORNO

8
w 8.3.  ViAVERDE DE CONEXION CON MANUEL PRIORIDAD -

OBJETIVOS

=  Fomentar la movilidad no motorizada

= Mejorar la conexidn de Xativa con su entorno

DESCRIPCION DE LA ACCION

Desde hace afios, el Ayuntamiento de Xativa, junto con el de Manuely La Pobla (con el concurso de otros agentes),
viene reclamando la cesion por parte de Adif de los terrenos del antiguo trazado ferroviario (ahora en desuso) que
conecta estos municipios. Asi como el desarrollo, por parte de la Conselleria de Medio Ambiente de la Generalitat
Valenciana, del proyecto de Via Verde entre estos municipios. Se trataria de un recorrido de aproximadamente 11
km, de los que mas de la mitad discurren por el término municipal de Xativa.

En ese sentido, aunque se trata de una iniciativa ya en marcha, dado su interés, se propone aprovechar la
aprobacion del PMUS para dar impulso a este proyecto, enmarcandola en el conjunto de actuaciones previstas por
el mismo, las cuales cuentan con el respaldo de la ciudadania de Xativa, a través de la participacién de la Mesa de la
Movilidad en la elaboracion del citado Plan.

En el caso de Xativa, ademas, esta Via Verde adquiere un interés adicional por ofrecer posibilidades de conexion con
el Hospital Comarcal Lluis Alcanyis.

VIABILIDAD OPERATIVA

El desarrollo de esta medida excede las competencias del Ayuntamiento, requiriendo el acuerdo con ADIF y siendo
las competencias para acometer el proyecto de la Conselleria de Medio Ambiente

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Ayto. de Xativa

= Ayto. de Manuel
= Ayto. de La Pobla = Definicién de una red basica de vias ciclistas

= ADIF = Conexiones no motorizadas a centros atractores

= Conselleria de Medio Ambiente de la Generalitat
Valenciana

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Lafinanciacion de esta medida
550.000€ corresponde a la Generalitat Valenciana

PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEJECUCION I
PROGRAMACION ECONOMICA 25% 75%
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IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

AHORRO ENERGETICO
EMISIONES GEI

EMISIONES CONTAMINANTES
RUIDO

OCUPACION SUELO

SALUD

EQUIDAD

BAJO MEDIO

ALTO

BAIO  MEDIO ALTO
CAMBIO MODAL e
INTENSIDAD, CONGESTIGN
TIEMPO VIAJE
COSTES

ACCESIBILIDAD
SEGURIDAD VIAL
ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION
SENSIBILIZACION

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS
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EJE DE ACTUACION

MEJOR CONEXION CON EL ENTORNO

8
RED DE ITINERARIOS DE CONEXION CON LA NATURALEZA
m 84y REHABILITACION DE CAMINOS RURALES PRIORIDAD -
OBJETIVOS

= Fomentar la movilidad no motorizada

= Mejorar la conexion de Xativa con su entorno

Z

DESCRIPCION DE LA ACCION

Con objeto de mejorar la conexion no motorizada de Xativa con su entorno natural y fomentar el uso de la red de
caminos rurales del entorno del municipio, se propone realizar un estudio que:

- Analice el estado actual de dicha red de caminos, identificando aquellos para los que se requieran
trabajos de acondicionamiento y rehabilitacion

- Estructure dicha red en torno a itinerarios paisajisticos, deportivos, recreativos, etc.
- Regule la convivencia en dichos caminos entre los diferentes usuarios (bicicletas, senderistas, jinetes, etc.)
- Desarrolle la seiializacion que permita la orientacion en dicha red y facilite la conexion con la trama urbana

Dicho estudio constituiria le punto de partida para el desarrollo de los trabajos necesarios para la puesta en valor de
dichos caminos y senderos, posibilitando un mayor disfrute del entorno natural de Xativa, reduciendo la
dependencia de los modos motorizados para ello.

Complementariamente, se propone la edicion de un mapa que permita la visualizacion de los mismos y facilite el
acceso a dicha red desde el propio casco urbano.

VIABILIDAD OPERATIVA

Tanto la elaboracion del estudio como las futuras actuaciones de acondicionamiento y rehabilitacién entrarian
dentro de las competencias municipales, por lo que el desarrollo de esta medida no requiere de acuerdos previos
con otras Administraciones.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa
= Concejalia de Medio Ambiente del Ayto. de Xativa =

= Xativa Turismo

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Estudio red de caminos y senderos:

15.000€
PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEJECUCION e
PROGRAMACION ECONOMICA 100%
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IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAJO MEDIO ALTO
AHORRO ENERGETICO
EMISIONES GEI

EMISIONES CONTAMINANTES
RUIDO

OCUPACION SUELO

SALUD

EQUIDAD

BAIO MEDIO ALTO
CAMBIO MODAL ]
INTENSIDAD, CONGESTIGN
TIEMPO VIAJE
COSTES

ACCESIBILIDAD
SEGURIDAD VIAL
ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION
SENSIBILIZACION

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS

242

SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD

Ne usuarios de los caminos naturales



EEY

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA 010
v Mob', h-l;a{

v

Pla d'Accid SRET s

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

SN S0 Ml 8  MEJOR CONEXION CON EL ENTORNO

8.5. ADECUACION NO MOTORIZADA DE CARRETERAS NN MEDIA

CR-610 a su paso por Xativa
OBJETIVOS

=  Mejorar la seguridad de los modos no motorizados
=  Fomentar la movilidad no motorizada

= Mejorar la conexion de Xativa con su entorno

DESCRIPCION DE LA ACCION

Tanto la presencia de niicleos dispersos en su territorio, como la significativa actividad horticola del entorno de
Xativa, unido a la tradicion del ciclismo deportivo de la zona, hacen que las carreteras locales del entorno de Xativa
sean también soporte para un importante niimero de desplazamientos no motorizados.

Sin embargo, las condiciones de estas infraestructuras no siempre son las éptimas para la seguridad de los
mismos. Por ello, se propone potenciar la interlocucion con la Conselleria de Vivienda, Obras Piblicas y
Vertebracion del Territorio de la Generalitat Valenciana para que, en el marco de los actuales trabajos de Estudio de
la Red de Itinerarios No motorizados de la Comunidad Valenciana, impulsar la continuidad y completar la red de
ciclo-rutas de la Comunidad Valenciana en el entorno de Xativa, adecuandolas, ademas al transito de peatones
donde proceda.

VIABILIDAD OPERATIVA

El acondicionamiento de carreteras excede las competencias del Ayuntamiento, siendo la administracion
competente la Generalitat Valenciana, con quién se habra de buscar acuerdos en esta materia. LA medida, por
tanto, requerira el establecimiento de una mesa de coordinacion con la Conselleria de Vivienda, Obras Piiblicas y
Vertebracion del Territorio.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de movilidad del Ayto. de Xativa

= Direccion General de Obras Piiblicas, Transportey =
Movilidad de la Conselleria de Vivienda, Obras
Publicas y Vertebracion del Territorio de la
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Generalitat Valenciana

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Sin costes asociados

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

PLAZO DEJECUCION e

PROGRAMACION ECONOMICA

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAIO MEDIO  ALTO BAIO  MEDIO ALTO
AHORRO ENERGETICO ] CAMBIO MODAL e
EMISIONES GEl ] INTENSIDAD/ CONGESTION
EMISIONES CONTAMINANTES [ TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD e SEGURIDAD VIAL ] e
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION

SENSIBILIZACION

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
. Km de ciclo-rutas acondicionadas . Ne usuarios de la bici en la red interurbana
—
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EA9: MAYOR EFICIENCIA EN EL REPARTO DE MERCANCIAS

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE XATIVA

EJEDEACTUACION [ MAYOR EFICIENCIA EN EL REPARTO DE MERCANCIAS

INCENTIVAR LA UTILIZACION DE VEHICULOS POCO
9.1. CONTAMINANTES PRIORIDAD [/I=b]F

OBJETIVOS

= Mejorar la eficiencia energética y reducir las emisiones de la distribucion de mercancias en Xativa
= Minimizar el impacto de la actividad de carga y descarga en el medio ambiente urbano
=  Promover la movilidad eléctrica

DESCRIPCION DE LA ACCION

Con objeto de incentivar la renovacion tecnoldgica de los vehiculos de distribucion urbana de mercanciasy con ello
reducir los impactos asociados a la carga y descarga, se propone modificar la regulacion de cargay descarga, de tal
forma que:

- Se establezca un horario de carga y descarga mas amplio para los vehiculos de bajas emisiones que el
correspondiente a los vehiculos convencionales

- Se permita la utilizacion sin coste de las plazas de estacionamiento regulado (zonas 0.R.A.) a los
vehiculos comerciales eléctricos o hibridos

- Se permita el acceso de vehiculos eléctricos a determinadas zonas restringidas (p. ej. algunos espacios
peatonales) bajo un régimen horario que no impacte con su uso ciudadano

La gestion de permisos para este tipo de actividad requeriria que el Ayuntamiento habilitara un registro de dichos
vehiculos, a los que se les proporcionaria el distintivo de autorizacion.

VIABILIDAD OPERATIVA

Seria aconsejable el establecimiento de una mesa de trabajo con las asociaciones empresariales y de comerciantes
de la ciudad para el desarrollo de esta medida.

La puesta en marcha de esta medida requeriria la modificacion de la ordenanza reguladora de la carga y descarga,

—
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asi como de la ordenanza reguladora del estacionamiento.

El establecimiento de este tipo de incentivos deberia acompasarse con el desarrollo de la red de puntos de recarga,
para que el caracter incentivador de la medida sea mayor.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de movilidad del Ayto. de Xativa
= ADEXA
= XACEX

= Revision de la 0.R.A.

o . = Puntos de recarga eléctrica de vehiculos
* Policia Local de Xativa

= Empresa responsable de la gestion de la 0.R.A.

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Se trata de una medida de tipo
normativo, que carece de costes

asociados. o ]
- . _Lafinanciacion de esta medida
Los Unicos costes asociados a la medida ¢orreria a cargo de los presupuestos

son los relativos a la necesaria del area de Movilidad del )
actualizacion de la sefializacion Ayuntamiento de Xativa

asociada a las plazas de cargay

descarga.

Seiializacion: 2.000 €

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZ0 DEJECUCION e
PROGRAMACION ECONOMICA 100%
BAIO MEDIO  ALTO BAIO  MEDIO ALTO
AHORRO ENERGETICO ] CAMBIO MODAL
EMISIONES GE| ] INTENSIDAD/ CONGESTIGN
EMISIONES CONTAMINANTES [ TIEMPO VIAJE
RUIDO ] COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION
SENSIBILIZACION e
SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD

= Ne de vehiculos de carga inscritos en el registro de =  Flota de vehiculos de carga de bajas emisiones
vehiculos de bajas emisiones
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FEANF GO0 ©  MAYOR EFICIENCIA EN EL REPARTO DE MERCANCIAS

m 9.2. CENTRO DE CONSOLIDACION URBANA DE MERCANCIAS RGN SY  MEDIA

OBJETIVOS

=  Mejorar la eficiencia de la distribucion urbana de mercancias de Xativa
= Reducir el consumo energético y las emisiones del sistema de transportes de Xativa
=  Minimizar el impacto de la actividad de carga y descarga en el medio ambiente urbano

=  Promover la movilidad eléctrica

DESCRIPCION DE LA ACCION

Para evitar en lo posible la entrada de los vehiculos mas pesados en la ciudad, y ordenar y hacer mas eficiente la
actividad logistica ligada al funcionamiento de la ciudad, se propone la creacion de un pequefio centro de
consolidacion urbana de mercancias.

Los centros de consolidacion urbana de mercancias son centros de pequeiia escala destinados a concentrar las
salidas y llegadas de los vehiculos de transporte a la poblacion, asi como a fraccionar la carga para su posterior
distribucion por el interior del municipio, haciendo uso de vehiculos de menor tamaio y mas adaptados al entorno
urbano.

En el caso de Xativa, se propone la ubicacion de dicho centro de consolidacion en el Poligono Industrial de La Vila,
cuya situacion en el entorno de la principal via de acceso al municipio garantiza una buena accesibilidad al mismo
desde el exterior, asi como permite un buen acceso a la ciudad para la distribucion de Gltima milla.

A menor escala, se podrian habilitar espacios para micro-plataformas en superficie destinadas al reparto en el
Centro de la ciudad de la paqueteria con triciclos eléctricos.

VIABILIDAD OPERATIVA

El desarrollo de esta medida responderia a la iniciativa privada, con participacion de los operadores logisticos. El
papel del Ayuntamiento se centraria en la promocion e impulso de la iniciativa, pudiendo incentivar su puesta en
marcha mediante ayudas a las empresas interesadas.

En ese sentido, se considera necesaria la creacion de una mesa de trabajo con representantes de las asociaciones
empresariales del municipio, asi como de los operadores logisticos de la zona.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa

= ADEXA = Revision de la regulacion de horarios de carga y
= XACEX descarga

= Operadores logisticos

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Los costes de inversion y de operacion

del centro logistico variarian

significativamente en funcion del

dimensionamiento del mismo (tamaiio R -
del centro, nimero de operarios,

vehiculos y conductores, etc.), por lo

que no es posible determinarlos en

esta fase.
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PROGRAMACION

CORTO PLAZO
2018 2019

PLAZO DEJECUCION

PROGRAMACION ECONOMICA

2020

MEDIO PLAZO
2021

LARGO PLAZO

2022 2023 2024 2025

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAJO MEDIO  ALTO
AHORRO ENERGETICO
EMISIONES GEI

EMISIONES CONTAMINANTES
RUIDO

OCUPACION SUELO

SALUD

EQUIDAD

BAJO

MEDIO ~ ALTO
CAMBIO MODAL
INTENSIDAD,/CONGESTION
TIEMPO VIAJE

COSTES

ACCESIBILIDAD
SEGURIDAD VIAL

ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION
SENSIBILIZACION

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS
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SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD

Intensidad de trafico de vehiculos pesados
Volumen de mercancias repartidas

Ratio de ocupacion de los vehiculos de carga y descarga
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EJEDEACTUACION [E¢ MAYOR EFICIENCIA EN EL REPARTO DE MERCANCIAS

9.3. SERVICIO DE REPARTO EN BICI PRIORIDAD [\[]V

Servicio de reparto de mercancias en bicicleta en Donostia-San Sebastian

OBJETIVOS

=  Reducir el consumo energético y las emisiones de la distribucion de mercancias en Xativa
= Minimizar el impacto de la actividad de carga y descarga en el medio ambiente urbano

= Promover la movilidad no motorizada

DESCRIPCION DE LA ACCION

Xativa reline una serie de caracteristicas que favorecen el reparto de mercancias mediante modos no motorizados.
Se trata de un municipio de dimensiones reducidas y con concentracion de una parte importante de la actividad
comercial en una zona relativamente llana de la ciudad (parte baja del Casco Histdrico, Ensanche y Barrio
Noroeste). Ademas, la tecnologia actual de las bicicletas de transporte de mercancias permite una significativa
capacidad de carga, incluso en tramos de cierta pendiente, gracias a los sistemas de asistencia al pedaleo con los
que estan equipadas.

Por otro lado, zonas de la ciudad como el Casco histérico sufren actualmente problemas de ruido y deterioro
medioambiental que se beneficiarian considerablemente de un sistema de este tipo. Ademas de contar con una
poblacion envejecida, con problemas de movilidad o para portar cargas, para las que un servicio de estas
caracteristicas podria ser de gran utilidad social.

Asi pues, se propone impulsar la creacion de un servicio de reparto de mercancias en bicicleta, orientado al reparto
cotidiano de comercios locales y supermercados de barrio. Asi como a servicios de paqueteria. Dicho servicio
consistiria en la creacion de una pequeiia plataforma de consolidacion desde la que organizar las rutas de recogida
de pedidos y reparto a clientes, que serian realizadas mediante triciclos equipados con médulos de carga.

El desarrollo de esta iniciativa podria enmarcarse en el plan de revitalizacion de la Estacion de Autobuses, en la que
se podria localizar la plataforma de consolidacion necesaria para este servicio.

La creacion de este servicio contribuiria a crear una imagen de ciudad mas respetuosa con el medio ambientey a
promover el uso de los modos no motorizados.
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VIABILIDAD OPERATIVA

Como en el caso del centro de consolidacion urbana de mercancias, el desarrollo de esta medida responderia a la
iniciativa privada, siendo el papel del Ayuntamiento el de impulsar la iniciativa, facilitado, por ejemplo, un espacio
para su operacién.

Se considera necesaria la creacion de una mesa de trabajo con comerciantes del municipio, incluyendo
representantes de los supermercados de la ciudad, dado el potencial de la posible alianza con este tipo de
comercio.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa
= ADEXA
= XACEX

= Red basica de vias ciclistas
= Revitalizacion de la estacion de autobuses

= Servicio de reparto de mercancias eco-social
= Representantes de supermercados

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Al tratarse de una medida que debera
materializarse mediante iniciativa privada,
no existen costes asociados a la misma

PROGRAMACION

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PLAZO DEJECUCION e
PROGRAMACION ECONOMICA
IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA
BAJO MEDIO  ALTO BAJO MEDIO ALTO

AHORRO ENERGETICO ] CAMBIO MODAL e
EMISIONES GE! ] INTENSIDAD/CONGESTION  [IIRI
EMISIONES CONTAMINANTES [ TIEMPO VIAJE
RUIDO ] COSTES I
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO

COORDINACION/GESTION

INFORMACION

SENSIBILIZACION
INDICADORES DE SEGUIMIENTO
SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= = Volumen de mercancias repartidas en bici
|
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GFF GO 9  MAYOR EFICIENCIA EN EL REPARTO DE MERCANCIAS

w 9.5. SERVICIO DE REPARTO DE MERCANCIAS ECO-SOCIAL LD MEDIA

OBJETIVOS

=  Favorecer la integracion laboral de personas con discapacidad
=  Reducir el consumo energético y las emisiones de la distribucion de mercancias en Xativa
= Minimizar el impacto de la actividad de carga y descarga en el medio ambiente urbano

= Promover la movilidad no motorizada

DESCRIPCION DE LA ACCION

Esta medida se relaciona y complementa la anterior, ya que el servicio de reparto en bicicleta propuesto por la
misma podria ser una oportunidad de integrar en el ambito laboral a personas con alguna discapacidad, de manera
que la distribucion de mercancias participa de la creacion de red social.

VIABILIDAD OPERATIVA

Como en el caso anterior, el papel del Ayuntamiento se limita a impulsar la iniciativa, facilitado, por ejemplo, un
espacio para su operacion.

En este caso, se consideraria imprescindible incorporar mesa de trabajo a representantes de asociaciones de
personas con discapacidad.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa
= Servicio de reparto en bici

= AXEM 13

= Red basica de vias ciclistas
= ASPROMIVISE

= Revitalizacion de la estacion de autobuses
= ONCE

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Al tratarse de una medida que debera
materializarse mediante iniciativa privada,
no existen costes asociados a la misma.

PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

PLAZO DEJECUCION e

PROGRAMACION ECONOMICA
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BAIO MEDIO  ALTO BAIO MEDIO ALTO

AHORRO ENERGETICO e CAMBIO MODAL e

EMISIONES GEI ] INTENSIDAD/CONGESTION e

EMISIONES CONTAMINANTES [ TIEMPO VIAJE

RUIDO ] COSTES I

OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD

SALUD SEGURIDAD VIAL

EQUIDAD ESPACIO PUBLICO e
COORDINACION/GESTION
INFORMACION
SENSIBILIZACION

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Al tratarse de una medida que debera
materializarse mediante iniciativa privada,
no existen costes asociados a la misma.

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= =  Volumen de mercancias repartidas en bici
—
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REVISION DE LA REGULACION DE HORARIOS DE CARGA Y
9.6. DESCARGA NN MEDIA

OBJETIVOS

= Reducir el estacionamiento ilegal y la indisciplina viaria

= Minimizar el impacto de la actividad de carga y descarga en el medio ambiente urbano

DESCRIPCION DE LA ACCION

Con objeto de optimizar el uso de las mismas, se propone revisar la regulacion de la carga y descarga, con idea de:

- optimizar las franjas horarias en cada zona, para cubrir mejor las necesidades de los comerciantes y
distribuidores

- adaptar la duracion de las operaciones, adaptandola lo mas posible a las necesidades de los
comerciantes y distribuidores

- sevalorar, igualmente, la necesidad de nuevas reservas de plazas o la reubicacion de las existentes
El objetivo es incrementar la eficiencia de las operaciones de carga y descarga, pero intentando que los impactos
de esta actividad sean los minimos posibles.

VIABILIDAD OPERATIVA

La definicion de un nuevo marco regulatorio que satisfaga las necesidades de comerciantes y distribuidores
requeriria de la participacion de los mismos en el disefio del mismo, por lo que se recomienda la creacion de una
mesa de trabajo al respecto.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Concejalia de Movilidad del Ayto. de Xativa
= ADEXA
= XACEX

= Operadores logisticos

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Se trata de una medida de caracter
normativo que no conlleva costes
asociados, mas alla de la posible

actualizacion de la senalizacion La financiacion de esta medida correria
correspondientey la habilitacionde 5 cargo de los presupuestos del area de
nuevas plazas. Movilidad del Ayuntamiento de Xativa

Seiializacion: 2.000 €

Habilitacion de nuevas plazas: 2.000

PROGRAMACION

‘

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

PLAZO DEJECUCION ]

PROGRAMACION ECONOMICA
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IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAJO MEDIO ALTO
AHORRO ENERGETICO

EMISIONES GEI

EMISIONES CONTAMINANTES

RUIDO

OCUPACION SUELO

SALUD

EQUIDAD

BAJO

MEDIO ~ ALTO
CAMBIO MODAL
INTENSIDAD/CONGESTION
TIEMPO VIAJE

COSTES

ACCESIBILIDAD
SEGURIDAD VIAL

ESPACIO PUBLICO
COORDINACION/GESTION
INFORMACION
SENSIBILIZACION

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

SEGUIMIENTO DEL PMUS
= Nede plazas reservadas para carga y descarga
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Rotacion de plazas reservadas para carga y descarga

Ne de sanciones por infracciones en la actividad de carga y
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EJE DE ACTUACION

MAYOR EFICIENCIA EN EL REPARTO DE MERCANCIAS

9
m 9.7. “BUZON” DE RECOGIDA DE COMPRA ON-LINE PRIORIDAD -

OBJETIVOS

= Mejorar la eficiencia energética y reducir las emisiones de la distribucion de mercancias en Xativa

DESCRIPCION DE LA ACCION

La compra on-line esta experimentando un rapido crecimiento, y en el futuro se prevé su incremento. El
inconveniente de este tipo de compra para los entornos urbanos, aparte de la posible pérdida de tejido comercial,
es que suponen un incremento de los repartos, ya que cada pedido individual supone un reparto. Por ello se
propone el establecimiento de “buzones” o “consignas” de recogida en parking pablicos u otras instalaciones
municipales, con objeto de minimizar el niimero de operaciones a domicilio.

El desarrollo de esta iniciativa podria enmarcarse en el plan de revitalizacion de la Estacion de Autobuses, en la que
se podria localizar alguno de estos servicios.

VIABILIDAD OPERATIVA

El desarrollo de esta medida se llevaria a cabo de acuerdo con las empresas del sector de paqueteria, con quienes
se podria acordar la aplicacion de incentivos para este tipo de reparto.

AGENTES INVOLUCRADOS MEDIDAS RELACIONADAS

= Revitalizacion de la estacion de autobuses
= Servicio de reparto en bici
= Servicio de reparto de mercancias eco-social

COSTES FINANCIACION SUBVENCIONES

Al tratarse de una medida que debera
materializarse mediante iniciativa privada,
no existen costes asociados a la misma

= Concejalia de movilidad del Ayto. de Xativa
= Empresas de paqueteria

PROGRAMACION
CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

PLAZO DEJECUCION e

PROGRAMACION ECONOMICA

IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES IMPACTOS SOBRE EL SISTEMA

BAIO MEDIO  ALTO BAIO  MEDIO ALTO

AHORRO ENERGETICO ] CAMBIO MODAL
EMISIONES GE| ] INTENSIDAD/CONGESTION  [IIRI
EMISIONES CONTAMINANTES [ TIEMPO VIAJE
RUIDO COSTES
OCUPACION SUELO ACCESIBILIDAD
SALUD SEGURIDAD VIAL
EQUIDAD ESPACIO PUBLICO

COORDINACION/ GESTION

INFORMACION

SENSIBILIZACION
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INDICADORES DE SEGUIMIENTO
SEGUIMIENTO DEL PMUS SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD
= Nede operaciones de recogida de paquetes =
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ANEJO 3: PRESUPUESTO

A continuacion se presenta el presupuesto consolidado de las previsiones del PMUS para el
horizonte temporal establecido para el mismo (8 ainos), elaborado a partir de las definiciones de
alcance y cuantificaciones realizadas en las fichas del Anejo 1.

Se trataria de una primera aproximacion, de caracter indicativo, que debera ser concretado una
vez se desarrollen los proyectos y estudios especificos que acompaiian las medidas.
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el g Pla d'Accié
(7, =) 4.1 | Red basica de itinerarios peatonales - £ - £ - £ - £
M ADn 4.2 | Aumento de la superficie y mejora de la calidad peatonal 950.000 € 237.500 € 237.500 € 475.000 €
= 5 4.3 | Creacion de ejes peatonales de altas prestaciones 1.300.000 € 650.000 € 650.000 € - £
nT... S o 4.4 | Definicion de una red basica de vias ciclistas 1.020.000 € 470.000 € 550.000 € - €
W o 4.5 | Ampliacion de la red de ciclo-vias - € - £ - £ - €
- = m 4.6 | Conexiones no motorizadas a centros atractores 750.000 € 300.000 € 450.000 € - €
0g<E 4.7 | Paseo ferroviario 10.000 € - € - € 10.000 €
M W w 4.8 | Extension de la red de aparcabicis 5.000 € 5.000 € - £ - €
L 4.9 | Mejora de permeabilidad de la via ferroviaria - £ - £ - £ - £
Z mRn 4.10 | Aparcamientos disuasorios en la periferia 300.000 € - £ - £ 300.000 €
< a TOTAL EJE 4 4.335.000 € 1.662.500 € 1.887.500 € 785.000 €
= 5.1 | Plan de calmado del trafico de la ciudad 1.250.000 € 625.000 € 625.000 € - €
> 5.2 | Jerarquizacion viaria y eliminacion de traficos de paso - € - € - € - €
o 5.3 | Nuevo esquema circulatorio 2.000 € 2.000 € - £ - £
m _nlu 54 mmﬂsogm_moa: de intersecciones bajo criterios de calmado de 1.500.000 € 300.000 € 400.000 € 800.000 €
. ) trafico
M M 5.5 | Revision de la O.R.A. 440.000 € - € 246.400 € 193.600 €
_II_ S 56 Creacion de zonas de “bajada de acompafiantes” en centros de 1.500 € - £ 1.500 € - £
w < ) salud
W M 5.7 | Creacion de zonas de “gestiones” en organismos municipales 1.500 € - £ 1.500 € - £
O M 5.8 | Kiss & Ride en la estacion de cercanias 2.000 € 2.000 € - € - €
= < 5.9 | Regulacion del aparcamiento en el Hospital - £ - £ - £ - £
B 510 Revisién de tiempos semaféricos y adaptacion para invidentes y - £ - £ - £ - £
O ) discapacitados
n TOTAL EJE S 3.197.000 € 929.000 € 1.274.400 € 993.600 €
6.1 | Programa de caminos escolares en centros educativos de Xativa 40.000 € 10.000 € 10.000 € 20.000 €
ADn 6.2 | Senalizacion de itinerarios escolares 16.000 € 4.000 € 4.000 € 8.000 €
2 6.3 | Impulso del programa “Comercio amigo de la infancia” 8.000 € 2.000 € 2.000 € 4.000 €
< 6.4 | Planes de movilidad al trabajo 40.000 € 12.000 € 16.000 € 12.000 €
W 6.5 | Plan de movilidad al Hospital -€ -€ -€ -€
[a) 6.6 | Plan de movilidad al Centro Comercial -€ -€ -€ -€
< 6.7 | Convenios con empresas y grandes centros atractores -€ -€ -€ -€
wi 6.8 | Incentivos para la movilidad colaborativa 16.000 € 4.000 € 4.000 € 8.000 €
(a] 6.9 | Cursos de circulacién segura en bici 18.000 € 1.440€ 4.500 € 12.060 €
2 6.10 Campafias de promocion y sensibilizacion en habitos de 48.000 € 12.000 € 12.000 € 24.000 €
‘© : movilidad sostenible
ﬂ 6.11 | Mejorar la informacion para los turistas 15.000 € 15.000 € -€ -€
ﬁ 6.12 | Creacion de itinerarios teméticos 15.000 € 15.000 € -€ -€
5 6.13 | Formacién en movilidad sostenible 30.000 € 24.000 € 6.000 € -€
TOTAL EJE 6 246.000 € 99.440 € 58.500 € 88.060 €
|




S0€

3099°0TL¢C

3009°V19°Y

30V8°0€8'Y

3000°991°¢CT

3 - 3000°¢ 3000t 30009 6 33 V10l 2 o L
3- 3- 3- 3- aul-uo eidwod ap epibodal ap uozng, | 96 m _..m_ m ©
3- 3- 3000V 3000t ebuedsap A ebsed ap soleloy ap uoloeinbal | ap uoisiney | G'6 wm. >m2
3- 3- 3- 3- [e100S-028 SejouedIaw ap opedal 8p OPIABS | ¥'6 > ula_ W >
3- 3- 3- 3- 1219 us ouedal ap oldINIBS | €6 W. (oIS m
3- 3- 3- 3- Sejouedlaw ap eueqin ugIdepljoSuod ap oD | 26 >0 o>
3- 3000°¢C 3- 30002 Sa]jueulwWeIu0d 000d SOINJJYSA Bp UQIJBZIIN B| JeAuadu| | T'6 “nw m L
3 - 3000°0€ 3000°0SS 3000°08S 8 3r3 1v1lol O
3- 3- 3- 3- Sela}a11ed ap epezliojoW ou Uoendapy | S8 m m "
SalelnJ soujwed ap . mm *
3- 3 000°ST 3- 3 000°ST uoloel|igeyal A ezajeinieu | uod UQIXauod ap Solueiaull ap pay V'8 m X £
3- 3- 3 000°0SS 3 000°0SS |[NUEB\ UOD UQIXBU0d ap aplaA BIA| €8 o an, o
uoloeWIOUI . W A an
3- 3 000°ST 3- 3 000°ST ap olund A sasngoine ap uQIoeISa B| 9p UgIoeZI[elIAeY 8 el
3- 3- 3- 3- oueqgJnialul SNoINe ua SOIJIAIBS So| ap elolaw A ugpendwy | T'8 =2
3 - 300T°TTC 3006°6LT 3000°T6€ /. 3r3 1v101
3- 3 000°00T 3 000°00T 3 000°00¢C ©d)|gqnd ugroeUIWN|I | US BIOUBIDYS JoAeN | TT'L
3- 3 000°0C 3- 3000°02 opini A sauoisiwa ap [oauod 8p pad | 0T 2
3- 30009 3- 30009 PepIjiAOW 3p ugidewlojul Uod OARdRIBIUI WL0L | 671 - 5
3- 3- 3 000°0T 3 000°0T BAlTeX 2p pepljiaow ap ugedldy | 8/ 2 _.I__._
3- 3- 3- 3- BAlJEX 9P pEpPIIAOW B| Bp gam [elod | L'L an m
EIEN
3- 3 000°0S 3 000°0€ 300008 euldiosip e| ap [0u09 |8 ered s02160[0Ud8] SOIPaW ap UQIdeZIiN 9L uAv m
3- 3- 3- 3- SOID1Ipa SOA3NU SO| U Se1a|d1dIq ered ooedsa ap eAlasay | G/ w, %
IXe} ap Selouadl| . 23
3- 3- 3- 3- SeASNU 3p UOISBU0I A ugioeaoual e| elred sajejuaique souslld V'L m
3- 3- 3- 3- SB)0j} 9p UQIoBAOUSI B[ Ud S02160|028 soual) | €2
3- 3 00T'SE 3006'6 3 000°SY SO|NJJYdA Bp BI109|8 ebiedal ap sound | g/
3- 3- 3 000°0€ 3 000°0E S021199|3 SO|nd1yaA ap [edpunw elol4 | T2
o 0199Y,p Bld

oo

VAILYX 30 F19INALSOS YNVEUN aYariAOW 3a NV1d






3 00¥'8¥¢ 3 00¥'8¥¢ 3 00¥'8¥7¢ 3 00¥'8¥¢ 3 006095 3 00S'E€TL 3 005795 3 00S'¥79¢€ 3000°,6T°€ S 3r3 Tv.IOL
sopejoededsip A
sopeposesase sl 3 - 3 3 - 3 3 - 3 3 - 3 3 - sajuapiAul ered ugioeidepe A sooliojewas wonE%: Wu u .>ww_ oT's -
ofeqeu] ap eSS|Al BUN 3P UQIJBAD B| B B}IWI| 9595E) BJaWIId BUN UJ *SOpeldose s21500 uls| 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - _E_QwOI |2 us OEm_Emo._.mQ.m 1°p Co_ow_zmww_ 6'G .nu
3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3000¢C 3 - 3000¢C SeJuedIdI 3p UQIJLISS Bl U 3ply 8 SSIM|  8'S > M
3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3005 T 3 - 3 - 300S°T sajedioiunw sowsiuebio us ,sauonsab, ered seuoz ap ugeald| /G W W,
. . pnjes ap i w.m o
3 - 3 3 - 3 3 - 30087 3 - 3 30051 sonuso us ,saueyedwode ap epefeq, ap seuoz ap ugpearn| o qu =
30078y 3 00¥'8% 30078y 3 00¥'8¥ 30078y 3000'86T 3 - 3 - 3 000°0%1 V'd'O el 9p ugisiney|  §'G w W_
3 000°00¢C 3 000°00¢C 3 000°00¢C 3000002 3 000°00¢C 3 000°00¢C 3000052 3 000°0S 3000°00S'T |op opewW[es ap SoLsld ofeq SBUCIIIBSIBIUI 3P :o_om_wumwﬂ%om“ 'S m m
3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3000¢C 3000¢ ouore|naud ewanbss 0ASNN|  €°G w
sopepose saysoo uis| 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - osed ap sooyel) ap ugeulwld A euela ugpezinbresar| z'g m
sauoloelsaud seyje op sajeuolead safd ap ugioeal) '’y uod opeuopePyl 3 - 3 - 3 - 3 - 3005¢CTE 300S¢C1€ 3005¢CTE 300SC1€ 30000S2'T pepnio el ap odyel) [9p opewied sp ueld| T'S
3 0GL'8TT 3 0S.'8TT 3 05.'89¢ 305.'8.C 3 052’188 3052'900°T 3 052'966 3 052'999 3 000°'SEEY ¥ 303 V10l c a
‘(asey B3S3 UB sOpeuIWIB}apUI) BPeALd pepaldold uod opiande ap soulwig) so| usAnpurasonN| 3 T 3 - 3 000°0ST 3000°0ST 3 - 3 - 3 - 3 - 3 000°00€ eudjuad e| us souosensip sojuaiwedsedy| 0T W —
asey e3sa U opeuiwaiapul osandnsaid| 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - elIRIAOLIB) BIA B 9p pepligqeawsad ap eiolon| 6+ = m
3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 30057 30052 3000'G siigeasede ap pai e ap ugisuaxa| gy e >
enop olpniss o eysandnsaudas| 3 - 3 - 3 - 30000T 3 - 3 - 3 - 3 - 300007 oueinouay oased| L'v Y
3 - 3 - 3 - 3 - 300581 3005292 3 000°00€ 3 - 3000052 SaI0}0E.1E SONUSD B SEPEZIoIOW OU SaUoXauod| 9y g =
SelsI|II) Sel 9p edlseqg pay v’y UQIJEN]IE B| US UeIGalUI 3S epipaw e3sa ap sayso sol 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - SeJA-0|212 3p pal | ap uoedwy| S N m
3 - 3 - 3 - 3 - 3000052 3 000°00€ 3000052 3000022 3000020'T SEJS||OI0 SeJA 3p Balskq pal eun sp ugdiuysd| 'y m W
00ljeu) [9p Opeuw|ed 3p ue|d 'T°G uod opeuoey| 3 - 3 - 3 - 3 - 3000°'G2e 3000'G¢€ 3000°'G2e 3000'G¢€ 3000°00€'T sauoloessaid sejje ap ssjeuolead safe sp ugioeald| € wl._._ wn
308.°8TT 3082817 308.°8TT 3082817 308.°8TT 3082817 308.°8TT 3082817 3 000°0S6 pai | ap pepifed e| ap eiolaw A aiyiadns €| ap M%”M”M“ (A4 .dmh m
sopepose saysoo uis| 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - sajeuojead souelaunl ap eaiseq payd| T'v m >
300S°¢L 30052, 300S°¢L 3005°¢L 300S°¢h 3 00S'T8T 3 00S'8ET 3 00S'SY 3 000869 €303 V1oL w
‘ojusiwejunAy |9 eled s3500 uis "epead eanepiulf 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - Buireys-1ed ap oloIMeS|  6°€ m\-
3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - [l i 1= 3
ap sewsajgo.id uod seuosiad sopeidepe sejuedlad A sasngoiny <
3 - 3 - 3 - 3 - 3 000G 3 - 3000'G 3 - 300007 [290] auodsUR OWOd 020SUN} UaJ) [3p [eRualod (3 eydwy|  2'€ m
3 000°SE 3 000°GE 3 000°GE 3000°5€ 3 - 3 - 3 - 3 - 3000071 epuewap e| e suodsuen ap sopnes| 9 M
sepeJed ap 0JUBIWIBUOIDIPUOIY "E°€ US BPIN|IUI UOIDR]ST epeJed UOIDRIIgNaY ‘SOPRIJOSE $31S02 UIS 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - Se|Ue0Iad A OUBGIN SNQ |8 811U8 BLRIOY UOIDRUIPIoD B Jelofen| g€ H
- - ouequn snq [ap ) W
3 - 3 3 - 3 3 - 3 3 - 30007, 30007, SOSNINW OUOG UN 8p UoIoeaId A oueye) odrew [ap uoisinay| 7 & =
3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 30007¥T 300096 3 - 3000072 ouequn snq ap sepered ap ojualweuoRIpuody| €€ 3
ojualwelunAy |3 esed s91502 ealjdwi ou ,einjudn A 08sall iy, ojapow |3 ‘eAljewsojul euedwed ojos| 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3000T 3000T oueqin sngoine ap OIJIAISS |3p uglde|apoway 2€ Wu_
(053 [ €334 Is) S0JRIoUEU 531503 UBANOU 35 ON “0[N3JYPA UN 9P UQIIsINbpE e exsandnsaud as| 3 00G LE 3005°2€ 3006°2€ 3 005LE 3005°LE 3005°2¢ 3005°2€ 3005°2€ 3 000°00€ ouedIn snq [9p EI0|} B 9p UgeAoURY| T'E m
0S2°90T 0S2°90T 052°90T 0S2°90T 0SC'9S€ 0S2°90S 052959 0S2°98Y 000°0EV'C ¢3r3 1v1iol N
sopejoose says0d us| 3 - 3- 3- 3- 3- 3- 3- 3- 3- 'alIqnd BJA B| 9P UQIDRANI0 Bp BZUBUSPIO €| 8P UOISIADY| 9°Z vs_._
3000052 3 000°05¢ 3000052 3000052 3000°000°T soinbas sew A pepijed sew ap sasej0dse souloug( G2 W
305290T 3052907 305290T 3052907 305290T 3052907 3052'90T 3052907 3000058 saulpsel A sanbired ap ugixauod ap apiaA ueld| 12 w
BIOUD1D9. 9P UQPUBAIRU BUN eISANdNSAId B 3 000°0ST 3 000°0ST sojeuolead saa A sojeloue)Sa Seuoz seAanu ap ugieald| €2 o
selieyoud SUOIUIAISIUL 03saNdNSald 3 000°00€ 3 000°00T 3 000°00% SOJUBISIXD Sa[eIOURISS SBUOZ SB| ap pepled el ap eiolo| z'z m,
esiaAuN o
PSP e P eendnsges 300008 3 000°0e pepiiqisade A seajugioainbie seialieq ap co__umc_E__m_ vs o
306¢¢e 3056¢'¢e 305¢°¢e 306¢°¢e 305¢°¢e 3056¢'¢e 3 05.°6€ 3 05.°6€ 3000°€LC 7303 TV1OL
sopepose 523500 uis| 3 - 3- 3- 3- 3- 3- 3- 3- 3- eolsjueqin eAewWw.IouU e 8p UgIsIney|  6°T e
3005°L 30052 3000°ST pepijiAoW 8p BZueusplo €| 8p ugisiAsy| 8'T m
PEPI|IACIAl 3P BUIDIO €| 3P 03B B OJuBlWEUOPUNY NS 3p s31500) 3 0GZ'C 308¢¢ 309¢'¢ 308¢¢ 309c¢¢ 308¢¢ 3089c¢¢ 308¢¢ 30008T S9[el100S Sapal 0 gam BJA eloallp ugioedioied LT 2 w
ojualwinbas A ugroedionted 9 o2
opepoEEER S 8 - 3 3 3 3 3 3 3 3 OJUSWINAISUI OWOD PEPIIACIA €] ap «wmm_z ©| ap jaded |2 Lm_wcmgom el .M W
3000°Ss 3000'S 3000°Ss 3000'S 3000°S 3000'S 3000°S 3000'S 3 000°0F% BAlRX U3 PepIIAOIA €| 8p OLI0JeAISSqQ un sp ugideald| G'T m o
|eUE)-2J91507 B PEPIUNWOdUEIA €] Jod Julyap € eawouods ugeod| 3 - 3- 3- 3- 3- 3- 3- 3- 3- sauodsuel] ap epeunwoduey pepnul eun ap osindwi| T qu nNu,
sopepose saysoo uis| 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3- UQIDRUIPIO0D P BOIUOZ] UQISIWOD eun ap ugeald| €71 _N
3000°Ss¢e 3000°'S¢e 3000°Ss¢e 3000°'S¢e 3000°s¢e 3000°'S¢e 3000°s¢e 3000°'S¢ 3 000°00¢C PEPIIAOIA B] 8p BUIDYO BuNn 8p ugideald| ¢'T w
sopepose sawsod uis| 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3|qIuaIS0S pepiinol e lod ojoed| T'T
S3UOIDBAIBS(O /epIpalll BJ10 U3 OpInjoul 0)sendnsaid
§¢0¢ ¥20¢ €¢0¢ ¢e0e T20C 0202 610¢ 810¢ o1sandnsald epIpaN NOIOYNLIV 3d S3rd




Programa de caminos escolares en todos los centros

12.156.000 €

1.789.7

3.041.090 €

1.950.130 €

761.210 €

10€

599.210 €

6.1 . o 40.000 € 5.000 € 5.000 € 5.000 € 5.000 € 5.000 € 5.000 € 5.000 € 5.000 €
educativos de Xativa
6.2 [Sefializacion de itinerarios escolares 16.000 € 2.000 € 2.000 € 2.000 € 2.000 € 2.000 € 2.000 € 2.000 € 2.000 €
< 6.3 |Impulso del programa “Comercio amigo de la infancia” 8.000 € 1.000 € 1.000 € 1.000 € 1.000 € 1.000 € 1.000 € 1.000 € 1.000 €
W 6.4 |Planes de movilidad al trabajo
AMn 6.5 |Plan de movilidad al Hospital
M 6.6 |Plan de movilidad al Centro Comercial 40.000 € 4.000 € 8.000 € 8.000 € 8.000 € 4.000 € 4.000 € 2.000 € 2.000 €
M 6.7 Promover convenios con empresas y grandes centros
w i atractores
M 6.8 |Incentivos para la movilidad colaborativa 16.000 € 2.000 € 2.000 € 2.000 € 2.000 € 2.000 € 2.000 € 2.000 € 2.000 €
O 6.9 [Cursos de circulacion segura en bici 18.000 € -€ 1.440 € 1.620 € 2.880 € 3.060 € 3.060 € 3.060 € 2.880 €
= = — - = 7n
a 610 [Campanas de promocion y sensiblizacion en habitos de 48.000 € 6.000 € 6.000 € 6.000 € 6.000 € 6.000 € 6.000 € 6.000 € 6.000 €
& .
3 6.11 |Mejorar la informacién para los turistas 15.000 € 7.500 € 7.500 € -€ -€ -€ -€ -€ -€
6.12 |Creacion de itinerarios tematicos 15.000 € 7.500 € 7.500 € -€ -€ -€ -€ -€ -€
6.13 |Formacién en movilidad sostenible 30.000 € 15.000 € 9.000 € 6.000 € -€ -€ -€ -€ -€
TOTAL EJE 6 246.000 € 50.000 € 49.440 € 31.620 € 26.880 € 23.060 € 23.060 € 21.060 € 20.880 €
7.1 |Flota municipal de vehiculos eléctricos 30.000 € -€ 30.000 € -€ -€ -€ -€ -€ - € [Se presupuesta la adquisicién de un coche eléctrico
= 7.2 |Puntos de recarga eléctrica de vehiculos 45.000 € -€ 9.900 € 19.800 € 15.300 €
,m 7.3 |Criterios ecol6gicos en la renovacion de flotas -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ - € |Sin costes asociados
< Criterios ambientales para la renovacién y concesién de
W 74 |nuevas licencias de taxi € -€ € -€ € -€ -€ -€ ~ € ]sin costes asociados
W 7.5 |Reserva de espacio para bicicletas en los nuevos edificios -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ - € |Sin costes asociados
o 76 C.ﬁ zacion um.amg_om tecnolégicos para el control de la 80.000 € e 30.000 € 35.200 € 14.800 € e e e e
< disciplina viaria
,m 7.7 |Portal web de la movilidad de Xativa -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ - € |Los costes dese integrarian dentro de la medida 1.7.
w 7.8 |Aplicacién de movilidad de Xativa 10.000 € -€ 10.000 € -€ -€ -€ -€ -€ -€
m 7.9 [Tétem interactivo con informacion de movilidad 6.000 € -€ -€ 6.000 € -€ -€ -€ -€ -€
m 7.10 |Red de control de emisiones y ruido 20.000 € -€ -€ -€ 20.000 € -€ -€ -€ -€
~ 7.11 |Mayor eficiencia en la iluminacioén publica 200.000 € -€ 100.000 € 100.000 € -€ -€ -€ -€ -€
TOTAL EJE 7 391.000 € - € 179.900 € 161.000 € 50.100 € - € - £ - € - £
> 8.1 |Ampliacién y mejora de los servicios en autobus interurbano -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ - € |Los costes de esta medida se integrarian en la medida 1.4.
‘0 O R ”
X 2 8.2 ._um<=m__Nwm_o: de la estacién de autobuses y punto de 15.000 € e € 15.000 € € e € e € o . ,
_._N._ m informacién Se presupuesta el proceso participativo y estudio de alternativas
w _M 8.3 |Via Verde de conexién con Manuel 550.000 € 137.500 € 412.500 € -€ -€ -€ -€ -€ -€
w Red de itinerarios de conexi6n con la naturaleza y rehabilitacion
m ] 8.4 g — 15.000 € -€ -€ 15.000 € -€ -€ -€ -€ - € |se presupuesta el estudio
_._M._ W 8.5 |Adecuacion no motorizada de carreteras -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ - € |Sin costes asociados para el Ayuntamiento
. O
o0 TOTAL EJE 8 580.000 € 137.500 € 412.500 € 30.000 € - € - £ - € - £ - €
9.1 |Incentivar la utilizacién de vehiculos poco contaminantes 2.000 € -€ -€ 2.000 € -€ -€ -€ -€
-
= _._D._ _._D._ M 9.2 |Centro de consolidacién urbana de mercancias -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ iativa privada. Sin costes para el Ayuntamiento.
m < o ,m 9.3 |Servicio de reparto en bici -€ -€ -€ -€ -€ -£€ -£€ -£€ ativa privada. Sin costes para el Ayuntamiento.
W m _DI“ M 9.4 |Servicio de reparto de mercancias eco-social -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ iativa privada. Sin costes para el Ayuntamiento.
X m m m 9.5 |Revision de la regulacién de horarios de carga y descarga 4.000 € -€ 4.000 € -€ -€ -€ -€ -€
o O — - -
__"_r._ o M 9.6 “Buzén” de _‘mnooam de compra on-line -£€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ iativa privada. Sin costes para el Ayuntamiento.
TOTAL EJE 9 6.000 € =€ 4.000 € 2.000 € - € - € - € - £ - €

599.030 €
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2. ESPACIO PUBLICO

Pacto por la Movilidad Sostenible

Creacion de una Oficina de la Movilidad

Creacion de una Comision Técnica de Coordinacion

Impulso de una Entidad Mancomunada de Transportes

Creacion de un Observatorio de la Movilidad en Xativa

Potenciar el papel de la Mesa de la Movilidad
Participacion directa via web o redes sociales
Revision de la ordenanza de movilidad

Revision de la normativa urbanistica

Eliminacion de barreras arquitectonicas y accesibilidad universal

Mejora de la calidad de las zonas estanciales existentes
Creacion de nuevas zonas estanciales y ejes peatonales

Plan verde de conexion de parques y jardines
Entornos escolares de mas calidad y mas seguros

Revision de la ordenanza de ocupacion de la via ptiblica

SEGUIMIENTO DEL PMUS

Pacto firmado (Si/No)

Ne de reuniones del Pacto

Ne de medidas del PMUS implantadas

Ne de informes técnicos realizados

Ne de ciudadanos atendidos por la Oficina de la Movilidad
Ne de reuniones de la Comisién Técnica de Coordinacion
Ne de informes emitidos por la Comisidn Técnica de
Coordinacion

Ne de reuniones de la Entidad Mancomunada de Transportes

Municipios integrantes de la Entidad Mancomunada de
Transportes

Ne de Informes de Seguimiento realizados

Ne de reuniones de la Mesa de Movilidad
Ne de grupos de trabajo activos.

Ne de sugerencias recibidas

Ne visitas anuales al Portal de Movilidad
Ne de seguidores en Redes Sociales

Ordenanza revisada (Si/No)

Ne de Informes de evaluacion ambiental redactados
Ne de viviendas rehabilitadas.

Plan de Accesibilidad elaborado (Si/No)

Aceras inferioresa 1,5m/1,8 m

Ne itinerarios con incidencias en materia de accesibilidad
Ne de proyectos de mejora de areas estanciales realizados
Superficie de espacios peatonales

N° de proyectos de creacion de areas estanciales realizados
Superficie de espacios peatonales

Ne de arboles plantados

Longitud de la red viaria con arbolado de sombra

Centros con proyecto de mejoras realizado

Superficie de espacios peatonales en el entorno de los
centros escolares

Ordenanza revisada (Si/No)

SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD

= Namero de sanciones por infracciones de la
Ordenanza de Movilidad

=  Densidad urbana (poblacion / empleados)

=  Grado de accesibilidad de nuevos desarrollos en
modos alternativos al coche

=  Reparto modal de las personas con discapacidad
= Satisfaccion con la calidad del espacio piiblico
= Reparto modal modos no motorizados

= Reparto modal modos no motorizados
= Satisfaccion con la calidad del espacio piiblico

= Satisfaccion con la calidad del espacio piiblico

= Velocidad del trafico en los entornos escolares

= Accidentes en el entorno de los centros escolares

=  Reparto modal en el acceso al cole

= Nede sanciones por la infraccion de la normativa de
ocupacion de la via piblica
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4.

SERVICIOS DE TRANSPORTE

3.
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Renovacion de la flota del bus urbano

Remodelacion del servicio de autobis urbano

Acondicionamiento de paradas de bus urbano

Revision del marco tarifario y creacion de un bono multiusos

Mejorar la coordinacién horaria entre el bus urbano y cercanias

Servicios de transporte a la demanda

Ampliar el potencial del tren turistico como transporte local

Autobuses y cercanias adaptados PMR
Servicio de car-sharing

Red basica de itinerarios peatonales

Aumento de la superficie y mejora de la calidad de la red

peatonal

Creacion de ejes peatonales de altas prestaciones

Definicion de una red basica de vias ciclistas

Ampliacion de la red de ciclo-vias

Conexiones no motorizadas a centros atractores
Paseo ferroviario

Extension de la red de aparcabicis

Mejora de permeabilidad de la via ferroviaria

Aparcamientos disuasorios en la periferia

Ney (%) vehiculos de TP de bajas emisiones

Oferta de transporte piiblico (plazas-km)
Cobertura el transporte piblico

Ney (%) de paradas con marquesina

Poblacion beneficiaria de tarifas bonificadas
Tiempo medio de trasbordo

Poblacion servida por el transporte a la demanda

Poblacion con acceso al uso ciudadano del tren turistico

(%) flota 100% accesible que opera en Xativa

Flota de vehiculos car-sharing

Ne inscritos en el servicio

Longitud de la red basica de itinerarios peatonales
Superficie de areas peatonales

Longitud de la red basica de itinerarios peatonales
Superficie de areas peatonales

Reparto del espacio puiblico (% coche vs % personas)
Longitud de la red basica de itinerarios peatonales
Superficie de areas peatonales

Reparto del espacio piiblico (% coche vs % personas)
Longitud de la red basica ciclista

Km de vias ciclistas exclusivas

Longitud de la red basica ciclista
Km de ciclo-calles

Longitud de itinerarios acondicionados

Ne aparcabicis (bases y plazas)

Ne Plazas de aparcamiento de disuasion

Consumo energético del servicio de autobis urbano
Emisiones del servicio de autobis urbano

Ne de usuarios del autobis urbano

indice de puntualidad del transporte piiblico
Tiempo medio de viaje

Satisfaccion del usuario

Satisfaccion del usuario

Ne viajes por grupo tarifario
Precio medio del viaje

Ne viajes combinando autobiis y cercanias
Ne usuarios del transporte a la demanda

Ne usuarios del tren turistico

Reparto modal personas con discapacidad
Satisfaccion del usuario

Usuarios del car-sharing

Tasa de motorizacion

Reparto modal a pie

Reparto modal a pie
Accidentes de trafico con implicacion de peatones

Reparto modal a pie
Accidentes de trafico con implicacion de peatones

Reparto modal de la bicicleta

Ne usuarios de la bici

Accidentes con implicacion de ciclistas

Reparto modal de la bicicleta

Ne usuarios de la bici

Accidentes con implicacion de ciclistas

Reparto modal en el acceso a centros atractores

Ne de robos de bicicletas

indice de ocupacion de los aparcamientos
disuasorios
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5.

DEMANDA

Plan de calmado del trafico de la ciudad

Jerarquizacion viaria y eliminacion de traficos de paso
Nuevo esquema circulatorio

Remodelacion de intersecciones bajo criterios de calmado del
trafico

Revision de la 0.R.A.

Creacion de zonas de “bajada de acompanantes” en centros de
salud

Creacion de zonas para “gestiones” en organismos municipales

Kiss & Ride en la estacion de cercanias
Regulacion del aparcamiento en el Hospital

Revision de tiempos semafdricos y adaptacion para invidentes y
discapacitados

Programa de caminos escolares en s centros educativos de Xativa
Senalizacion de itinerarios escolares
Impulso del programa “Comercio amigo de la infancia”
al trabajo
Planes de movilidad al Hospital

al Centro Comercial

Promover convenios con empresas y grandes centros atractores

Ne puertas de acceso implantadas
Km de red viaria con trafico calmado

Ne de intersecciones remodeladas

Ne de plazas de estacionamiento regulado
(%) plazas de aparcamiento reguladas respecto al total
Ne de plazas con regulacion especial

Ne de plazas con regulacion especial

Ne de plazas reguladas en el Hospital

Ne Semaforos adaptados
Tiempo medio de espera en fase rojo peatonal

Ne de procesos/estudios de camino escolar realizados
Ne de caminos escolares en funcionamiento

Ne de sefalizaciones horizontales instaladas

Ne de sefalizaciones verticales realizadas

Ne de comercios adheridos

Ne de Planes de Movilidad al Trabajo realizados

Ne de empresas que implantan medidas de movilidad al

trabajo

Ne de trabajadores beneficiados por medidas de mejora de

movilidad al trabajo

Velocidad del trafico en vias calmadas

Intensidad del trafico en vias calmadas

Ne de accidentes de trafico (por tipologia de usuario)
Ne de victimas por accidente de trafico (por tipologia
de usuario)

Ne accidentes en vias calmadas

Intensidad media del trafico en la red viaria

Intensidad media del trafico en la red viaria

Ne de accidentes de trafico en intersecciones

Ne de victimas por accidente de trafico en
intersecciones

indice de ocupacion de las plazas reguladas
Duracion media del estacionamiento

indice de ocupacion de las plazas con regulacion
especial

Duracidon media del estacionamiento en plazas con
regulacion especial

indice de ocupacion de las plazas con regulacion
especial

Duracion media del estacionamiento en plazas con
regulacion especial

Reparto modal en el acceso al Hospital

Ne Accidentes en cruces peatonales semaforizados

Reparto modal en el acceso al colegio

Reparto modal en el acceso al colegio

Reparto modal en desplazamientos al trabajo

Reparto modal en desplazamientos al Hospital
Reparto modal en desplazamientos al Centro
Comercial
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= Nede usuarios registrados en el “Club de coches
compartidos”
Incentivos para la movilidad colaborativa = Nede acuerdos realizado en la web “Club de coches = Qcupacion media del coche
compartidos”
=  Nede plazas de aparcamiento coche compartido

Cursos de circulacion segura en bici = Neinscritos en los cursos
_ 5 5 ) =  Niimero de campaiias de fomento de la movilidad sostenible
Campaiias de promocion y sensibilizacion en habitos de realizadas = Nivel de sensibilizacion en relacion a la movilidad y

movilidad sostenible =  Mejora en el conocimiento del PMUS y cuestiones sus consecuencias
relacionadas con la movilidad sostenible

=  Mejora en la percepcion de los visitantes y turistas

Mejorar la informacion para los turistas = Nede seiiales instaladas e o o
sobre la movilidad y el espacio publico en Xativa
Creacion de itinerarios tematicos = Nedeitinerarios realizados

L Niimero de sesiones formativas

Formacion en movilidad sostenible .
. Ne de alumnos asistentes

= Flota de vehiculos eléctricos municipales

Flota municipal de vehiculos eléctricos = =  Flota de vehiculos eléctricos matriculados en el
municipio
P . L = Fl vehiculos eléctricos matricul nel
Puntos de recarga eléctrica de vehiculos = Nede puntos de recarga eléctrica mztr:;:;ioe I EEA EB I AENELIOCIE
L L . . = Fl vehiculos eléctricos matricul nel
Criterios ecoldgicos en la renovacion de flotas = ota! qe. UG s A
municipio
Criterios ambientales para la renovacion y concesion de nuevas . . . = Flota de vehiculos eléctricos matriculados en el
. . . = Nede taxis de bajas emisiones L
licencias de taxi municipio
Reserva de espacio para bicicletas en los nuevos edificios L] =

Utilizacion de medios tecnoldgicos para el control de la disciplina
viaria

’

TECNOLOGIA E INNOVACION

= Sanciones de trafico por tipo de infraccion

Portal web de la movilidad de Xativa = NeVisitas al portal web

= NeVisitas al portal web (version mavil)

Aplicacion de movilidad de Xativa A elDescaréas dela appidemonildad

Tétem interactivo con informacion de movilidad . ]

7.

= |MD del trafico en el viario municipal
= Emisiones GEI

=  Emisiones contaminantes

. Ruido provocado por el trafico

Red de control de emisiones y ruido = Ejesviarios aforados

Mayor eficiencia en la iluminacién publica =  Luminarias sustituidas = Consumo energético de la red de iluminacion viaria
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o = Oferta transporte piiblico interurbano =  Reparto modal de viajes interurbanos
i Ampliacion y mejora de los servicios en autobiis interurbano = Nede rutas mejoradas
% = Nede nuevas rutas
‘é Revitalizacion de la estacion de autobuses y punto de -
S) informacion
= Via Verde de conexion con Manuel - ®  NedeUsuarios de la Via Verde
o
::’ Red de itinerarios de conexion con la naturaleza y rehabilitacion -
(=] de caminos rurales
m| : :
.z . 0
= Adecuacién no motorizada de carreteras - ®  N°usuarios de los caminos naturales
0 Km de ciclo-rutas acondicionadas = Neusuarios de la bici en la red interurbana

Ampliacion y mejora de los servicios en autobtis interurbano

= Nede vehiculos de carga inscritos en el registro de vehiculos =  Flota de vehiculos de carga de bajas emisiones

) Incentivar la utilizacion de vehiculos poco contaminantes . L
< de bajas emisiones
E g L] = |ntensidad de trafico de vehiculos pesados
. .z ’ L] it
< 5 Centro de consolidacion urbana de mercancias VOI'f'me" S mercancias tra"s‘,’ortadas
S =  Ratio de ocupacion de los vehiculos de cargay
E § descarga
O w Senvicio de reparto en bici O = Volumen de mercancias repartidas en bici
T
(T . . .o
o E Servicio de reparto de mercancias eco-social - *  Volumen de mercancias repartidas en bici
(=}
2 E = Nede plazas reservadas para carga y descarga = Rotacion de plazas reservadas para carga y descarga
=4 Revision de la regulacion de horarios de carga y descarga = Nede sanciones por infracciones en la actividad de
cargay descarga

9.

“Buzén” de recogida de compra on-line = Nede operaciones de recogida de paquetes

315



	I. INTRODUCCIÓN
	II. SÍNTESIS DEL DIAGNÓSTICO
	II.1. PAUTAS GENERALES DE LA MOVILIDAD EN XÀTIVA
	II.2. ANÁLISIS DAFO

	III. MARCO ESTRATÉGICO
	IV. LA MOVILIDAD FUTURA DE XÀTIVA
	IV.1. RETOS DE UNA NUEVA MOVILIDAD EN XÀTIVA
	IV.2. OBJETIVOS ESPECÍFICOS

	V. EJES DE ACTUACIÓN
	VI. MEDIDAS POR EJES DE ACTUACIÓN
	VI.1. ORGANIZACIÓN DE LA MOVILIDAD
	VI.2. ESPACIO PÚBLICO
	VI.3. SERVICIOS DE TRANSPORTE
	VI.4. INFRAESTRUCTURAS PARA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE
	VI.5. GESTIÓN DEL TRÁFICO Y EL APARCAMIENTO
	VI.6. GESTIÓN DE LA DEMANDA
	VI.7. TECNOLOGÍA E INNOVACIÓN
	VI.8. MEJOR CONEXIÓN CON EL ENTORNO
	VI.9. MAYOR EFICIENCIA DEL REPARTO DE MERCANCÍAS

	VII. SEGUIMIENTO Y EVALUACIÓN
	ANEJO 1: FICHAS DE MEDIDAS
	ANEJO 2: PLANOS
	ANEJO 3: PRESUPUESTO
	ANEJO 4: INDICADORES
	PMUS Xativa_Plan de acción_3.Planos.pdf
	2.2 MEJORA CALIDAD ZONAS ESTANCIALES EXISTENTES
	2.3 CREACIÓN DE NUEVAS ZONAS ESTANCIALES Y EJES PEATONALES
	2.4 Plan verde de conexión de parques y jardines
	2.5 ENTORNOS ESCOLARES DE MAS CALIDAD Y MAS SEGUROS AA
	2.5 Planta Academis Maravall
	2.5 Secciones
	3.2 Remodelación TP
	4.1 RED BASICA DE ITINERARIOS PEATONALES
	4.2 Aumento superficie y mejora de la calidad de la red peatonal
	EA 4 IMS Aumento superficie y mejora de la calidad de la red peatonal_T1
	EA 4 IMS Aumento superficie y mejora de la calidad de la red peatonal_T2
	EA 4 IMS Aumento superficie y mejora de la calidad de la red peatonal_T3
	EA 4 IMS Aumento superficie y mejora de la calidad de la red peatonal_T4

	4.3  EJES ALTAS PRESTACIONES
	4.3 EPAP PLANTA 1
	4.3 EPAP PLANTA 2
	4.3 EPAP SECCIONES 1
	4.3 EPAP SECCIONES 2
	4.4 Red Basica Ciclista
	4.8 Aparcabicis
	5.1 Calmado del tráfico
	5.2 Jerarquia viaria
	5.3 Nuevo esquema circulatorio

	PMUS Xativa_Plan de acción_2.Fichas.pdf
	ANEJO: FICHAS DE MEDIDAS
	EA1: ORGANIZACIÓN DE LA MOVILIDAD
	EA2: ESPACIO PÚBLICO
	EA3: SERVICIOS DE TRANSPORTE
	EA4: INFRAESTRUCTURAS PARA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE
	EA5: GESTIÓN DEL TRÁFICO Y EL APARCAMIENTO
	EA6: GESTIÓN DE LA DEMANDA
	EA7: TECNOLOGÍA E INNOVACIÓN
	EA8: MEJOR CONEXIÓN CON EL ENTORNO
	EA9: MAYOR EFICIENCIA EN EL REPARTO DE MERCANCÍAS


	PMUS Xativa_Plan de acción_4.Presupuesto.pdf
	PREPUESTO CONSOLIDADO


